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1 Uvod
1.1 Obecné

V souvislosti s obecnou snahou na sniZeni zavislosti obyvatel na vlastnéni a pouZivani soukromych vozidel
individualni automobilové dopravy dochazi napfi¢ celym svétem, ale v Evropé zvlast, k velmi vyznamné renesanci
verejné hromadné dopravy. Tento trend je podporen i neustdle rostouci mobilitou vSsech obyvatel a zaroven
spoleenskymi zménami, které jsou vedeny snahou umoznit co nejkomfortnéjsi pristup ke vSem aktivitam
od zdravotni péce az po volnocasové, sportovni i kulturni aktivity vSem obyvateldm i navstévniklim mést.

Spolecné tyto trendy vedou mnohd meésta kvsestranné podpore verejné hromadné dopravy ve vsech
nejriznéjsich podobach, véetné zavadéni rliznych alternativ pravidelné verejné hromadné dopravy osob.
Kromé vSech vyse uvedenych faktor( pro Svitavy nadale plati, Ze prijezdnost mésta, ale i atraktivita jednotlivych
vyznamnych spojeni pro cyklistickou dopravu, je vyznamné narusena dosavadni neexistenci obchvatu silnice 1/43
a zaroven i neustale rostouci kamionovou dopravou.
Tomuto navrhu predchdzela cela fada analyz pfimo ve Svitavach, avsak vychazi i z dlouholeté praxe resitelského
tymu s problematikou dopravy ve méstech a dopravy v Uzemnim planovani, a tedy i z mnoha poznatkd, jak tuto
problematiku fe$i mésta nejenom v Ceské republice, ale i v zahrani¢i. Z tohoto Ghlu pohledu je zfejmé, e pojem
méstska doprava, tak jak ho uchopila mnohd mald mésta v Ceské republice, velmi degradoval, protoZe systémy,
které jsou takto prezentovany zdaleka nesplfiuji mnoha kritéria, kterd by moderni vetejnd doprava méla mit. Mezi
tato zakladni kritéria patfi predevsim dostupnost a bezpecnost. Kazdé z téchto kritérii se dale rozpada na dilci
prvky.
Pro splnéni kritéria dostupnost musi byt splnény predevsim:

e Bezbariérovost, a to jak z hlediska vozidel, tak i zastavek a pfistupu k nim

e Pravidelné casové intervaly spojli, v centru mésta ve Spickach 30 minut, v sedle hodinu, v okrajovych

castech maximalné dvojnasobné*
e Dostupnost ekonomicka (jizdné zdarma, nebo pfimérené nizké)**
e Kratka dochazkova vzdalenost ke klicovym zdrojlim a cilim dopravy (do 300 m).

Pro kritérium bezpecnost musi byt splnény predevsim:

e Bezpecnost na prichodu na zastavku, véetné pripadnych prechodl pres komunikace
e Bezpecnost na vlastni zastavce
e Bezpecny nastup a vystup z vozidla
e Bezpecnost pfimo ve vozidle
Pozn.:

*Délka intervalu je kriticka predevsim s ohledem na dostate¢nou atraktivitu dopravy pro ekonomicky aktivni
osoby, tedy pro pripadny dopad zavedeni MHD do délby dopravni prace.

** Pro mensi mésta, ke kterym Svitavy patfi, se doporucuje spiSe jizdné zdarma, a to s ohledem na skutecnost,
Ze manipulovani s mincemi patfi mezi ekonomicky nejméné efektivni Cinnosti. PFi jizdném zdarma odpada celd
fada nakladl s tiskem, distribuci a prodejem jizdenek, které by musely byt vidy zajistény alespon ¢astecné
fidicem, coz druhotné zplsobuje ¢asové ztraty v jednotlivych zastavkach.
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1.2 Podklady

Jako podklady pro tento posudek byly pouZity nasledujici dokumenty:

CSN 73 6102 Projektovani k¥izovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovi$té — Cast1:
Navrhovani zastavek

Vyhlaska ministerstva mistniho rozvoje ¢. 369/2001 Sb., O obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich
uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ve znéni pozdéjsich predpist
TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 145 Zasady pro navrhovani Uprav pritah silnic obcemi (CDV 2001)

Mapové zdroje (google.maps, mapy.cz)

Analyza soudasného stavu zastavek VHD ve Svitavach (12/2018)

Prazkum postojl obyvatel ve Svitavach k moznostem vyuziti VHD (07/2019)

Analyza stavajiciho systému VHD (07/2019)

www.moravskatrebova.cz

www.litomysl.cz
https://nasregion.cz/jih/hromadna-doprava-bude-v-ricanech-jezdit-zdarma-uz-od-3-zari
https://www.tram-bus.cz/ceska-republika/vhd-ve-mestech/ricany/

1.3 Seznam zkratek

AN
IAD
LAD

Autobusové nadrazi
IndividuaIni automobilova doprava
Linkova autobusova doprava

MHD Meéstskd hromadna dopravy

MK
PK
TP

Mistni komunikace
Pozemni komunikace
Technické podminky

VHD  Vetejna hromadnd doprava
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2 Shrnuti predchozich analyz a zkusenosti

2.1 Zaveéry z analyzy stavajiciho stavu

Z hlediska rozvijejiciho se poCtu pracovnich pfileZitosti v okoli ulice Prdmyslové je Zadouci usilovat o posileni
autobusové dopravy do této oblasti, a to predevsim pred zahdjenim a po ukonceni jednotlivych pracovnich smén.
Na zakladé dil¢i analyzy této problematiky Ize jako velmi uzite¢né vnimat minimadlné 3 souvisejici linky VHD.

e Poli¢ska — Narodni diim — Autobusové nadrazi — Svitavy, Zeleznicni stanice — Priimyslova

e Lany (pfes vSechny zastavky) — Zeleznicni stanice — Primyslova

e STS —Zelezniéni stanice — Primyslova
Zavedenim vsech téchto linek pres Zeleznicni stanici by zaroven vSechny rozhodujici obytné oblasti ziskaly spojeni
na prvni ranni spésny vlak do Brna a prvni ranni rychlik do Prahy.

Pokud se tyka dostupnosti Zelezni¢niho nadrazi a druhotné i hibitova, ktery je ze Zeleznic¢ni stanice vzddlen
necelych 300 m, bylo by vhodné:

e posunout nékolik pfijezdd/odjezdll autobusl v fadu minut tak, aby bylo mozno zajistit komfortni prestup
mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou,
e odklonit vybrané autobusové spoje ve sméru do/z La¢nova pres zastavku Svitavy, Zel. stanice (prodlouzeni
trasy o cca 500 m),
e odklonit vybrané spoje z Lan pres zastavku Svitavy, Zelezni¢ni stanice (prodlouzeni trasy o cca 1600 m).
Lze predpokladat, Ze na zakladé podrobnéjsi analyzy by bylo mozné nékteré spoje ukoncit v zastavce
Svitavy, Zelezni¢ni stanice, misto stdvajiciho ukonceni na autobusovém nddrazi.
K vyssi vyuZitelnosti stavajicich spojl linkové autobusové dopravy by bezesporu prispélo i dobudovani nékterych
zastavek na Uzemi Svitav na jiz existujicich linkach:

e na ulici Prazské u sport. haly/ materské skoly,

e na ulici Poli¢ské u gymnazia/parku Jana Palacha,

e na ulici Lanskrounské zastavku Druzba a zastdvku U Tti dvor( (zdroven zrusit nevhodné umisténou
zastavku STS),

e na ulici Machova alej zastavku Svitavy, centrum,

e na ulici U Tfi mostl v blizkosti nakupnich center.

Kromé drobnych Uprav jizdnich fad( pro zlepseni vazby na prestup na vlak, pfipadné doplnéni nékterych zastavek,
doporucujeme doplnit nékteré spoje na zavedenych linkach, a to alespon ve dvou hodinovém taktu tak, aby byla
zajiSténa ze vSech smérl prima obsluha Zelezni¢niho nadrazi Svitavy v kazdou sudou hodinu od 6:00 alespor do
18:00.

Pokud se tyka jednotlivych rozhodujicich pfepravnich smérd, bylo by vhodné, byt i ve zkracené podobé, zavést
nové spoje:

Ve sméru Prazska schazi pfedevsim dopoledni spoje, které by mohly odvézt potencidlni cestujici po dopoledni
navstévé lékard nebo obchodl v centru mésta do obytného Uzemi podél ulice Prazské. Podobné v opacném
sméru schazi pravidelnéjsi spojeni v intervalu 8:45-13:45. Pocet spoju, které zajizdéji az k Zelezni¢nimu nadrazi, je
po vétsinu dne zcela nedostatecny.

Ve sméru Lacnov schazi predevsim castéjsi spojeni od Zelezni¢ni stanice s vazbou na rozhodujici viakové spoje.
Zastavka Svitavy, STS se sice nachazi v dochazkové vzdalenosti od Zeleznicni stanice Svitavy, presto je vzdalenost
pfilis dlouha pro osoby s obtizemi pfi pohybu, ptripadné osoby s malymi détmi, velkymi cestovnimi zavazadly
apod. Pro smér k autobusovému nadrazi lezi zastdvka na opacné strané silnice 1/43 a pfipadni cestujici, ktefi by
chtéli prestoupit na vlak, by museli nejdfive prejit tuto silné zatizenou komunikaci.

Ve sméru do Lan nejsou nové spoje potieba, smér je obslouzen v dostatecné frekvenci spoja.
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Ve sméru Svitavy, Poli¢ska a zpét k autobusovému nadrazi schazi spoje predevsim ve sméru do Svitav, kdy mezi
spoji s odjezdem z Poli¢ské v 7:46 a 9:36 a spoji 9:43 a 11:36 existuji dvé, témér dvouhodinové, mezery, které by
bylo vhodné zkratit alespor na polovinu.

Smér k ulici Olomoucké (Svitavy, rozvodna) a zpét do mésta je z hlediska poptavky cestujicich nesmirné dilezity,
protoZe zastavka Svitavy, st. statek je nejblizsi zastavkou pro neustdle se rozvijejici primyslovou oblast kolem
ulice Primyslové a zaroven i pro obchodni zénu kolem ulice U Tfi mostd. Ve sméru k zastavce Svitavy, rozvodna
je po vétsinu pracovniho dne na lince hodinovy takt s vyjimkou interval(i 6:55-9:08, 11:00-13:03 a 16:03-18:05.

Ve sméru od zastavky Svitavy, rozvodna k autobusovému nadrazi schazi spoje predevsim v dopolednim intervalu
8:30-12:30 a odpoledne po 17:00 tak, aby je bylo mozZné vyuzZit i pro navstévu prilehlych obchodnich areald.

Velmi slabé je spojeni linkovou autobusovou dopravou o vikendech. Ve vétSiné smérl jsou spoje provozovany
ve ¢tyrhodinovém taktu, zdroven pouze nékteré z nich zastavuji i v zastavce Svitavy, Zel stanice.

Obecné lze konstatovat, Ze stavajici jizdni fady jednotlivych linek jsou pfizpisobeny predevsim zacatkim
a koncim pracovni doby a skolniho vyucovani, ale jen minimalné reflektuji dalsi potfeby a poZadavky obyvatel
mésta Svitavy. Zaroven vsak plati, Ze s minimalnimi investicemi, pfipadné relativné malym narlistem financ¢niho
podilu mésta Svitavy na provozu stavajictho systému autobusové dopravy, by autobusovd doprava na jiz
provozovanych linkdch mohla byt vyrazné kvalitnéjSi a mnohem |épe by mohla vyhovovat potiebam obyvatel
Svitav.

Aktudlni vyuziti linkové autobusové dopravy ve Svitavach je doloZzeno na nasledujicich obrazcich 1 a 2.

| Obrazek1 Nastupy vnitroméstskych cestujicich ve Svitavach dle ¢asu (Ctvrtek 17.1.2019)

Obsazenost LAD po 30 min. intervalech
(17.1.2019)
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| Obrazek 2 Mezizastavkové vztahy na uzemi Svitav v LAD (16.1.2019)

Mezizastavkové vztahy - obousmérné (analyza ze dne16. 1. 2019)

La¢nov rozcesti
Orlik ‘“
@I' Laénov hostinec
l/l?f: @
Drevojas ) @
/ B La¢nov naves
@ (16) @ @
Vigona 2 Laénov 3kola
[© @
Laénov MS
Poli¢ska @
La¢nov VKUS
Autobusové nadrazi t
STS

SY, Zelezni¢ni stanice

Lany u kfize

Lany, kola

o Lany Zelezni¢ni stanice
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2.2 Zavéry z prizkumu postojia obyvatel

V priizkumu postoji obyvatel ve Svitavach k moznostem vyuZiti VHD bylo celkem odevzdano 738 dotaznikd (302
on-line formou a 397 v pisemné formé). Navic byly odevzdany i tfi materidly (mimo dotaznikovou formu), které
obsahovaly podnéty a doporuéeni pro trasovani MHD, prestoze tyto navrhy mély své redlné jadro, jejich
plnohodnotna realizace by nékolikandsobné prevysovala predbéziné stanoveny finan¢ni rdmec.

Dotaznik vyplnilo celkem 291 muzl a 413 Zen, pficemzZz dominantni vékové skupiny tvorily déti ve véku 10-15 let,
obcané v kategoriich 50-69 let a 70 let a starsi.

Z celkového poctu respondentd jich 394 (56,2 %) vyjadrilo zajem o zfizeni MHD ve Svitavach, avsak bohuzel jenom
priblizné kazdy druhy zaroven vyjadfil i konkrétnéjsi prani, ve kterém sméru by uvital lepsi, nebo zcela nové,
spojeni, pripadné kde by chtél, aby byla zfizena zastavka.

Pokud se tyka hodnoceni stavajici linkové dopravy, nejvice pripominek se tykalo Spatného spojeni z autobusového
nadrazi, ale i mistnich ¢asti Ldny a Lacnov k Zelezni¢ni stanici Svitavy, pfipadné spojeni jednotlivych ¢asti Svitav
mezi sebou bez nutnosti prestupu na autobusovém nadrazi.

Hodné pfipominek se objevilo k velmi nizké frekvenci spojl o vikendech, pfipadné po 19 hodiné.

Na zfizeni méstské hromadné dopravy se ve vysledcich analyzy vyskytuji dva protichidné nazory. Podobné
kategoricky, jak néktefi dotazovani poZaduji zfizeni MHD ve Svitavach, tak ji jini odmitaji jako zbyte¢né vyhozené
penize, protoze dobfe vnimaji, ze jakakoliv forma méstské hromadné dopravy ve Svitavach se neobejde
bez pravidelné vyrazné podpory ze strany rozpo¢tu mésta Svitavy.

V jednotlivych pozadavcich na zfizeni MHD ve Svitavach lze najit nékteré spolecné rysy, predevsim umisténi
zastavek, jiné poZadavky jsou navzajem dosti protichGdné. Jen namatkou je mozné zminit moznou linku MHD
z oblasti Poli¢ska (Ruskd) pres zastavky Poligéskd — Gymndazium — ZS Riegrova — Bazén — Posta — Fabrika — SOU
strojni (smutecni sin) — Zel. stanice Svitavy, jejiZz jizdni doba by byla cca 15 minut, s jinym poZadavkem na co
nejrychlejsi pfimé spojeni ze zastavky Poli¢skd na vlakové nadrazi.

Z prizkumu postoji obyvatel vyplyva vcelku zfejma potieba lepsi dostupnosti nemocnice ve Svitavach, ale také
pozadavek na zfizeni spojeni k ndkupnim centriim soustfedénym kolem silnice 1/34 a pozadavek lepsi dostupnosti
Méstského Uradu ve Svitavach.

Samostatnou problematiku tvofri zajisténi hromadné dopravy zaméstnancl do oblasti kolem ulice Priimyslové.
Z analyzy dopravy zaméstnancl firmy Schaeffler, ktera probéhla na jafe 2019, vyplyva, Ze nejvice vytizenym
smérem pro dojizdku zaméstnancl firmy je smér z oblasti kolem ulice kapitana Jarose (78 osob). Z oblasti kolem
autobusového nadrazi a Narodniho domu dojizdi 57 osob a z oblasti kolem stavajici zastavky Svitavy STS 43 osob.
Ostatni dilci oblasti Svitav jsou z hlediska hromadné prepravy osob k ulici Priimyslové nezajimavé.

Z vyhodnoceni vcelku jednoznacné vyplyva, Ze pro dopravu zaméstnancl do primyslové oblasti by bylo vhodné
zavést vidy pred zac¢atkem pracovni doby spoj z oblasti Svitavy, Lany, spoj z oblasti Svitavy Poli¢skd pres zastavky
Svitavy, Nar. dim a autobusové nadrazi, pfipadné samostatny spoj, ktery by opakované obslouZil zastavky Svitavy,
STS a Svitavy, Zel. stanice.

TAXI sluzbu vyuZiva alespon obcas 20,9 % respondent(l. Tento Udaj je viak pravdépodobné do urcité miry ovlivnén
relativné malou dostupnosti této sluzby, kterou ve Svitavach poskytuje pouze jeden provozovatel.

Velmi rozdilné byla hodnocena sluzba Senior taxi provozovand spolecnosti SALVIA. Kritické pfipominky byly
predevsim k omezené ¢asové dostupnosti této sluzby. Sluzba by sice teoreticky méla fungovat do 16:00, prakticky
vSak mnohdy funguje pouze do 14:00. Kritické pfipominky pfiSly rovnéz k faktu, Ze sluzbu Salvia je potreba
objednavat s predstihem. Z hlediska provozovatele této sluzby jsou kritické ¢asy, kdy musi byt néktefi zajemci
odmitani predevsim v rannich hodinach pro cesty klékafim a do centra mésta a v dobé kolem 11 hodiny
pro cesty zpét.
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2.3 ZkuSenosti a poznatky z obdobnych mést

Rada podnétdl na zfizeni méstské hromadné dopravy ve Svitavach vychazela ze skuteénosti, Ze uréitou formu MHD
nedavno zavedla blizkd, i kdyZ v porovnani se Svitavami (16 838 obyvatel), mensi mésta Moravska Trebova
(10 070 obyvatel), Litomysl (10 429 obyvatel) a Policka (8 748 obyvatel). Pro optimalizaci navrhu systému MHD
ve Svitavdch byla proto k dfive zpracovanym studiim a analyzdm doplnéna jesté kratka analyza aktualniho stavu
zaji$téni MHD v téchto méstech a ve mésté, které je poctem obyvatel Svitavdam velmi podobné, v Ri¢anech
u Prahy (16 532 obyvatel).

2.3.1 Moravska Trebova

Prioritou pfi sestavovani findlni podoby jizdniho fadu MHD v Moravské Trebové byla jeji navaznost na Zelezni¢ni
pfipoje vlakl do Ceské Tiebové a zp&t. MHD je zajisténa jednim nizkopodlainim, bezbariérovym autobusem
s kapacitou 20 osob na dvou variantach trasy, dle nasledujiciho obrazku. Kratka trasa zajisti dopravu cestujicich
ze Zelezni¢ni stanice pres zastavky Lanskrounska, Kubik, Nemocnice, U Komina (sidlisté v ulici Zapadni)
a zpét. V ramci delsi trasy jsou k uvedenému Useku pripojeny také zastavky Brnénska, Lidl, Na Pisku a Manesova.

Cenik jizdného se Fidi tarifnim systémem IREDO, ktery je platny pro Uzemi Pardubického i Kralovéhradeckého
kraje.

MHD je v provozu pouze v pracovni dny dle aktudlné platného jizdniho fadu od 4:30 do 21:11, pfidané zastavky
na delsi trase jsou v ¢ase 4:58-20:26 obslouzZeny cca v hodinovém taktu s vyjimkou delSiho intervalu cca 7:45-9:22.

| Obrazek 3 Mapa MHD Moravska Tiebova
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Zdroj: www.moravskatrebova.cz

Celkem je béhem pracovniho dne na Uzemi Moravské Trebové odjeto 24 spojii o celkové délce 230 km.
Predpokladané vydaje mésta v roce 2019 cini 2,3 mil. K. Dva mésice po zavedeni této dopravy, v listopadu 2018,
pramérné denné vyuZzilo tyto spoje 169 cestujicich.
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| Obrazek 4 Autobus MHD v Moravské Tfebové v terminalu u Zelezni¢niho nadrazi
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2.3.2 Litomysl

Podobné jako v Moravské Trebové i v Litomysli je provozovdana MHD pouze v pracovni dny. V Litomysli je MHD
provozovana na 3 linkach, které na sebe navzajem navazuji na autobusovém nadrazi.

| Obrazek 5 Schéma autobusovych linek Litomysl
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Pouzivany autobus ceského vyrobce SOR Libchavy s typovym oznacdenim SOR BN9,5 3E0 0990 je cdstecné
nizkopodlazni a umoZiiuje pfevoz invalidnich vozikl. Kapacita autobusu je dle provedeni 23-28 sedicich osob.
Frekvence obsluhy jednotlivych zastavek je velmi nizka, zastavky na lince C jsou v jednom sméru obsluhovany 3x,
v opacném 2x denné, zastavky na lince A s vyjimkou zastavky Zamek pouze 4x denné. Linka A ma v jednom sméru
7 spojl za cely den, v opacném pouze 5. Tyto spoje se navzajem prolinaji tak, Ze s vyjimkou intervalu 10:30-12:30
projizdi autobus na lince A kazdou zastavkou (s vyjimkou zastavky Kornice) alespon jednou za hodinu.

Udaje o poctech cestujicich a nakladech mésta na zaji$téni provozu na téchto linkach nejsou z vefejnych zdrojd
k dispozici.

2.3.3 Policka

Policka ma velmi Usporny systém MHD. Doprava je sice pro cestujici zdarma, ale ma vyznamnou nevyhodu v typu
pouzitého vozidla, které neni ani dil¢cim zpUsobem bezbariérové a neumoznuje tedy prevoz kocarkli nebo
invalidnich vozikd.

Aktudlné jezdi MHD v Policce na tfech autobusovych linkach celkem v 11 spojich, pouze v pracovni dny,
a s vyjimkou pracovnich dnl mezi vanoc¢nimi svatky a koncem kalendafniho roku, kdy MHD v Poliéce neni
provozovana vibec.

V obdobi vSech skolnich prazdnin je kazda z linek omezena o jeden spoj, provozovano je tedy pouze 8 spojii. MHD
je provozovana jiz zna€né starym typem minibusu IVECO.

| Obrazek 6 Minibus IVECO v zastavce Policka, namésti a jizdni fad linek 2 a 3
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Velmi Uspornym zpusobem jsou vyznaceny i nékteré zastavky na trasach téchto linek. Nékteré i v rozporu se zcela
minimalni standardy pro pfipadné uZivatele. Pfiklady nevhodnych oznaceni zastavek jsou uvedeny na nasledujicim
Obrazku 7.
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| Obrazek 7 Nevhodné vyznaceni zastavek MHD Policka

Na zadné z navstivenych zastavek nebylo z jizdniho Fadu jakkoliv zfejmé, o jakou zastavku se jedna. Umisténi
oznacniku na travniku je zcela proti pfislusnym predpistim. Je tfeba konstatovat, Ze oznacnik je dilezity nejenom
pro ¢asté i nahodilé uZivatele VHD, ale také pro vSechny projizdéjici fidice, pro které je znamenim, Ze v daném
misté maji zvysit pozornost kvlli moZznému zvySenému vyskytu chodcl. To pochopitelné oznacnik na prostfednich
fotografiich absolutné nesplfiuje. Skutecnost, Ze na jednotlivych jizdnich fadech na zastavkach neni nijak
zvyraznéna pfislusnd zastavka, ale ani stav jizdniho fadu na jedné ze zastavek, potencidlni cestujici k vétSimu
pouziti linky nijak nemotivuje. Tim je negativné ovlivnén duleZity vliv zavedeni MHD v jakémkoliv mésté, tedy
zmenseni podilu IAD v celkové délbé dopravni prace.

Vyznamnym nedostatkem MHD v Poliéce je, Ze o ni neexistuji prakticky Zadné informace na oficidlnich méstskych
webovych strankach.

2.3.4 Ricany

Pfiprava zavedeni méstské hromadné dopravy v Ri¢anech trvala vice ne? dva roky. Jeji provoz byl zahdjen v prvni
den 8kolniho roku 2018/2019. Tfi minibusy na tiech linkdch spojuji okrajové ¢asti mésta s centrem Ri¢an. Jeden
ranni spoj kazdé linky (tzv. $kolni autobus) je uréen pro dopravu 7ak( a student( do gkol. Skolni linky maji dilem
odlisnou trasu tak, aby svazely déti do skol dle pfislusnych obvod(l a na zac¢atek skolniho vyucovani v kazdé skole.
Zacatky Skolniho vyucovani v jednotlivych skoldch byly po dohodé ptizplisobeny tak, aby kazdym autobusem bylo
mozno obslouZit vice objektl zakladnich Skol. Odpoledne mohou déti vyuZit béiné méstské linky, které jezdi
po cely zbytek dne.

Snizeni poctu osobnich vozidel pred Skolami a sniZzeni pozadavk( na parkovani u Zelezni¢niho nadrazi byly klicové
pro cely proces zavedeni MHD v Ri¢anech. Z ddvodu Uspory €asu jsou viechny zastdvky na znameni. V MHD
v Ri¢anech cestuji viichni cestujici zdarma. Bezplatné je v nich mozné se pfipoijit na wifi, aktualni polohu autobusd
muze kdokoliv sledovat online v mapé pies aplikaci Ri¢any v mobilu na adrese http://info.ricany.cz/mesto/online-
poloha-v-mape.
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| Obrazek 8 Vyznaéeni polohy autobusi MHD Ri¢any (22.7.2019, 12:41)
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V autobuse je moiné prevazet kocdrek nebo kolobézku, ale ne kolo. Autobus je castec¢né nizkopodlazni,
na pozadani fidi¢ vysune ploSinu pro najezd kocarku nebo invalidnich vozikl. Provoz vsech linek financuje
i organizuje mésto, linky nejsou zarazeny do systému PID (prazské integrované dopravy). Pfes den jsou v provozu
3 linky ozna¢ené barvami jako modrd, ¢ervend a zelena. Skolni linky jedou v podobnych trasach, ale jsou oznageny
&isly. Za vyhodu linek je povazovano, Ze zajizdéji i do odlehlej$ich €asti Rican. Viechny linky projizdéji pres stied
mésta a obsluhuji Zelezni¢ni nadrazi v Ricanech.
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| Obrazek 9 Mapa MHD Ri¢any (07/2019)
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Zdroj: https://info.ricany.cz
Pozn.: V dobé této analyzy jsou, vzhledem k pfestavbé prednadrazniho prostoru, odklonény jednotlivé linky
do ¢astecné odlisnych tras.

K zajisténi této sluzby na dobu 5 let byla vypsana vefejna zakazka, kterou vyhréla firma CSAD Benesov. Na viech
trasach jezdi mensi autobusy s kapacitou 35 osob, z toho 20 sedicich véetné 4 mist pro osoby s omezenou ci
zhoréenou schopnosti pohybu a orientace. Roéni naklady mésta Ricany se zajisténim této formy méstské
hromadné dopravy ¢ini cca 10 mil. K¢.

2.3.5 Shrnuti zkuSenosti z jinych mést

Z dostupnych informaci z dokladovanych mést (Moravskda Trebova, Litomysl, Poli¢ka a Ri¢any), ale i z dal3ich, které
zde nejsou podrobné popsany, je mozné udélat nékteré obecné zavéry

Obecné plati, Ze vSechny studované systémy jsou provozovany pouze v pracovni dny a nikoliv o vikendech. Z dfive
zpracovanych analyz zpracovatele vyplyva zcela jednoznacné podpora podobného systému. Pocet pfipadnych
cestujicich ve méstech do 20 000 obyvatel je o vikendech natolik nizky, Ze provozovani MHD i o vikendech by bylo
maximalné neefektivni a druhotné by sniZzovalo efektivitu celkového systému. Z hlediska nakladld je
nékolikanasobné levnéjsi néjaka forma podpory taxi dopravy na definovaném dzemi.

Podobné v jako mnohem vétsich méstech, je vétSina uzivateld MHD ve skupinach zak(, student(i a dichodcu,
tedy téch, ktefi maji narok na néjakou slevu na jizdném. Pocet ekonomicky aktivnich uZivateld systému MHD je
obecné velmi nizky. Vybirani symbolického jizdného od ekonomicky neaktivnich je vysoce neefektivni, stresuje
fidice, zbytecné prodluzuje cas staniceni v jednotlivych zastavkach a tim i jizdni dobu jednotlivych spoja.
Zvetejnéna data z Moravské Trebové dokumentuji, Ze vybrané jizdné pokryje ndklady na provozovani systému
MHD zhruba z 10 %. | kdyZ se tato Castka mlzZe mésto od mésta, v zavislosti na zvoleném tarifu, mirné ménit, a
ryze teoreticky by mozna mohla byt i dvojnasobnad, z hlediska celkové efektivity celého systému nemflze vybér
jizdného vyvazit ztraty, ke kterym dochazi pti vystavovani, pripadné kontrole jizdniho dokladu fidicem a s tim
souvisejici prodluzovani délky stani¢eni daného spoje v zastdvce. Alternativou vsak je placeni jizdného
prostfednictvim urcité formy méstské karty, kterad by v sobé zahrnovala vice méstskych sluzeb a rizné moznosti
vyuziti.
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Jednotlivé systémy MHD se v mensich méstech navzajem velmi lisi, pfedevsim pokud se tyka poctu spoj
provozovanych na jednotlivych linkdch, a to od extrému, kterym jsou dva spoje denné v Zamberku a# po zcela
regulérni a celodenné provozovanou dopravu na tfech linkach méstskych autobusti v Ri¢anech.

Z podrobnéji posuzovanych systémd pouze doprava v Ri¢anech a v Moravské Tirebové vykazuje rysy, které jsou
obecné od MHD poZadovany, tedy:

e celodenni provoz,
kvalitni vozidlo s alespon ¢aste¢né nizkopodlazni Upravou,
jednoduché a Casté spojeni centra mésta s zelezni¢nim nadrazim

Vv Vv s vz

co nejpravidelnéjsi takt, tedy co nejjednodussi jizdni rad, pokud se tyce odjezdd z konkrétni zastavky.

| Obrazek 10 Vozidlo MHD Ri¢any v prostorach provozovatele
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Zdroj: https://info.ricany.cz
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3 Uprava sité zastavek VHD

Pro jakoukoliv niZze popsanou variantu zavedeni MHD ve Svitavach plati, Ze jeji nedilnou soucasti musi byt alespon
minimalni Upravy/doplnéni stavajicich zastavek linkové autobusové dopravy. Po velmi zdafilé Gpravé prestupniho
uzlu Svitavy, Zel. stanice je zfejmé, Ze nejvyznamnéjSim uUkolem ndasledného obdobi, i kdyz finanéné velmi
naroénym, bude obdobna modernizace Autobusového nadrazi ve Svitavach. Navrh této modernizace a
optimalizace provozu predevsim z hlediska délky prestupnich vazeb neni predmétem této studie. Ta se zabyva
véemi ostatnimi zastdvkami ve Svitavach. V nasledujicich podkapitolach jsou zmény rozdéleny na:

e PreloZeni zastavek
e Doplnéni zastavek na stavajicich trasach
¢ Nové navrhované zastavky

3.1 Prelozeni zastavky Svitavy, STS

Jedinou zastavkou, u které je navrzeno jeji preloZeni, a to bez ohledu na zvolenou variantu zkvalitnéni verejné
hromadné dopravy, je zastavka Svitavy, STS. Je zcela zfejmé, Ze dfive zastavka méla své vyznamné opodstatnéni
predevsim vzhledem ke koncentraci vyznamného mnozstvi pracovnich pfilezitosti v jeji dochazkové vzdalenosti.
V Uzemi mezi silnici 1/43 a Zelezniéni trati byla mimo jiné podniky vyznamnym zaméstnavatelem i vlastni STS,
podle které ma zastavka jméno. Mnoho vyznamnych zaméstnavatelll mélo své sidlo i na druhém brehu feky
Svitavy. Zaroven tato zastdvka slouzila pro pfipadnou vazbu autobusové dopravy na Zelezni¢ni dopravu.

Obé tyto skute¢nosti s rozvojem celé spolecnosti i mésta Svitav vak jiz pominuly. Rada firem prerusila svoji
¢innost, pfipadné podnika v jiném oboru s vyznamné mensi potfebou pracovnich sil. Mnohé primyslové aredly se
postupné méni na zény rezidenéniho bydleni. Také vzhledem k soucasnym standardim pro prestupni vazby lze
konstatovat, Ze tento svlij vyznam zastavka davno ztratila. Obé skutecnosti se pIné projevily i v analyze vyuZiti LAD
ve Svitavach pro vnitroméstskou dopravu, kde v analyzovaném dni (16. 1. 2019) zastavku vyuZilo pro
vhitroméstskou dopravu v jednom ze smérl jizdy pouze 5 osob. Jak zaroven vyplyva z bezpeénostni inspekce
jednotlivych zastavek LAD na Uzemi mésta Svitavy, patii tato zastavka k nejméné bezpecnym a stisnény dopravni
prostor neumoznuje jeji prestavbu do Zadouci podoby.

| Obrazek 11 Zastavka Svitavy, STS stavajici stav

Vramci zkvalitnéni verejné hromadné dopravy ve Svitavach navrhujeme presunuti ve sméru do La¢nova
do polohy u sidlisté U nadrazi, kde je mozné zastavku vybudovat ve zcela standardni podobé a navic bude lépe
obsluhovat nejenom sidlisté U nadrazi, ale také historickou i nové budovanou obytnou zastavbu na pravém biehu
Svitavy
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| Obrazek 12 Navrhovany prostor zastavky Svitavy, Druzba ve sméru do Lacnova

- TSR

3.2 Doplnéni zastavek na stavajicich trasach

K vyznamnému zkvalitnéni verejné dopravy ve Svitavach by bezesporu ptispélo i pfidani nékterych zastdvek
na stavajicich trasach LAD ve Svitavach. Tyto zastavky by pfrispély k vyznamnému zkraceni trasy mnoha
pfirozenych cest a velmi pravdépodobné i k vétsSimu vyuziti stavajici LAD bez vyznamnéjsiho navyseni provoznich
nakladl verejné hromadné dopravy. Je vsak zfejmé, Ze realizaci novych zastdvek vétSinou dojde k urcitému
omezeni jinych funkci, které jsou umistény ve vedlejSim dopravnim prostoru, vétSinou parkovani, ale nékdy
i doprovodné zelené.

Z rozboru stavajicich jizdnich rad(, ale i z analyzy dotaznikd z prlizkumu postoji obcanud jednoznacéné vyplyva, Ze
nejvice je postrddana zastavka, ktera by zkracovala vzdalenost mezi autobusovym nadrazim a zastavkou Svitavy,
VIGONA 2 ve sméru na Javornik a obdobna zastavka mezi autobusovym nadrazim a zastavkou Svitavy, Poli¢ska ve
sméru na Policku. Tedy obdoba zastdvky Svitavy, Narodni dim, ktera je vSak pouze jednosmérnd ve sméru
k autobusovému nadrazi.

V optimalnim pfipadé by tato zastavka méla byt umisténa na ukor doprovodné zelené pfimo na ulici TGM, ale
vzhledem ke zcela aktudlni rekonstrukci této komunikace, neni toto umisténi v dohledné dobé redlné moiné.
Proto navrhujeme umisténi zastavky na ulici Prazské, pfiblizné na Urovni Mateiské Skoly a na ulici Poli¢ské na ukor
pruhu pro podélné parkovani u gymnazia.

Velkd poptavka mezi obyvateli je po lepSim zpfistupnéni nam. Miru. Tomu by bezesporu mohla pfispét nova
zastavka Svitavy, centrum na ulici Machova alej. Zastavka by pfispéla nejenom k lepSimu zpfistupnéni centra
mésta, ale zaroven i k lepsi pési dostupnosti nemocnice ve Svitavach.

Ve sméru na Lacnov je nejvétsi poptdvka po zastavce, ktera by obsluhovala aredl Fabriky a zaroven i hrbitov,
teoreticky by tato zastadvka méla byt umisténa co nejblize kfizovatce ulic Skolni a Hrbitovni. Je vak zfejmé, e do
doby zprovoznéni obchvatu silnice 1/43 je jakékoliv dali naruseni provozu na ulici Skolni velmi problematické.

Ve sméru do mistni ¢asti Svitavy — Lany jsou zastavky rozmistény v blizkosti logickych zdroju i cil cest.

Mnoho poZadavkl v prizkumu postojl obyvatel Svitav bylo k zavedeni dopravy do obchodnich aredld kolem
komunikace U T#i mostul. V tomto Useku vSak neni mozZno dalsi zastavku vybudovat bez velmi naroc¢nych investic,
alternativné by bylo mozné vyuZit zastavku Svitavy, statni statek, ktera je v relativné dobré dostupnosti k nové
oteviené prodejné UNIHOBBY i planované pfesunuté poloze obchodu Lidl.
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3.3 Noveé navrhované zastavky

Kromé zastavek, které jsou urcitym zplGsobem pokryty v predchazejici kapitole této zpravy, vyplyvaji z prizkumu
postojli obcanl, pripadné dalSich podnétli obcanli, poZzadavky na zfizeni zastavek predevsim v nasledujicich
lokalitach:

= Svitavy, nemocnice

= Svitavy, Véjit

=  Svitavy, penzion Felberova

=  Svitavy, U Hristé

= Svitavy, obchodni (obchodni aredl U Tfi most()

= Svitavy, Fabrika

= Svitavy, centrum sever

=  Svitavy, posta

= Svitavy, bazén

= Svitavy, rybniky

= Svitavy, sport.hala

= Svitavy, MS Prazska

= Svitavy, zastavka (Prazska)

= Svitavy, Ruska (tiskarna)

= Svitavy, U Kojeneckého Ustavu

= Svitavy, stadion

Je zcela zfejmé, Ze pro obsluhu téchto zastavek by musel byt ve Svitavach zaveden zcela samostatny systém MHD
a Ze vétsSinu z nové navrhovanych zastavek by bylo moZzné ztidit pouze na Ukor stdvajicich parkovacich mist.

3.3.1 Svitavy, nemocnice

Nemocnice s poliklinikou jsou mezi nejcastéji Zddanymi cili z hlediska zlepSeni dostupnosti. Tuto dostupnost by
vyznamné zlepSilo i zavedeni zastavky Svitavy, centrum, Mdachova alej na stavajicich linkach LAD na ulici Machova
alej. S vyuzitim stavajiciho prechodu pro chodce pfes ulici Machova alej je vzdalenost této zastavky od vchodu
do polikliniky v zavislosti na jeji presné poloze pouze 200-250 m. | tato vzdalenost vsak miZe byt pro mnohé
osoby s omezenou pohyblivosti pfilis dlouha. Stavajici upofadani prostoru mezi nemocnici a poliklinikou umoziuje
umisténi pfipadné zastavky MHD Svitavy jak do prostoru pfed vstup do nemocnice, tak i na opacnou stranu pred
polikliniku. Parkovisté mezi témito objekty umoZfiuje i pfipadné otdceni mensiho autobusu bez zfizovani
samostatné tocny.

| Obrazek 13 MoZné umisténi zastavky MHD Swtavy, nemocnice
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3.3.2 Svitavy, posta Vétrna

V pracovni verzi studie byla zvaZzovana i zastavka u polikliniky na ulici Hranicni, ktera byla poZzadovana nékterymi
obcéany vramci prlzkumu postojl. Po zvaZeni prostorovych moznosti této zastavky pfimo pred objektem,
ve kterém sidli néktefi Iékafi, a poCtu ordinaci v objektu bylo od navrhu této zastavky upusténo.

| Obrazek 14 Vhodny prostor umisténi zastavky Svitavy, posta Vétrna

Pokud se tyka zastavek Svitavy, poSta Vétrna, pripadné i nasledné zastavky Svitavy, Felberova, Ize zastavky zfidit
pouze za cenu dil¢iho omezeni parkovacich mist.

3.3.3 Svitavy, Felberova

Nedilnou soucasti systému pfipadné MHD ve Svitavach by méla byt zastdvka autobusu blizko domu
s pecCovatelskou sluzbou na ulici Felberové. Jeji pfesné umisténi by vsak mélo byt pfedmétem dalSich jednani.
V Uvahu pfipadaji dvé moZnosti. Bud' zastavka pfimo na ulici Felberové, a to ve sméru k ulici Svitavské na ukor
stavajiciho zalivu pro parkovani, nebo vytvoreni prostoru pro otaceni autobusd MHD Svitavy pfimo v aredlu domu
s pecCovatelskou sluzbou. Druha moZnost by byla bezesporu pro potencidlni uzivatele mnohem komfortnéjsi,
a proto ji doporucujeme.

3.3.4 Svitavy, U hristé

Zastavka Svitavy, U Hfisté je jednim z logickych mezilehlych cili mezi zastavkou na Felberové a zastavkou Svitavy,
obchodni. Jeji ztizeni naplnuje také jeden z ¢astych obecné formulovanych pozadavk( na lepsi dostupnost vsech
sportovist ve Svitavach.

| Obrazek 15 Vhodny prostor umisténi zastavky Svitavy, U Hfisté

—
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Pro smér k obchodnimu arealu U Tfi most(, by bylo moZné pro zastavku vyuzit ¢ast stavajiciho parkovaciho pruhu.
Protismérné by musela byt zfizena pfimo v jizdnim pruhu. Vzhledem k pfedpokladané cetnosti spoji a ke stavajici
intenzité dopravy na ulici Antala Staska v Useku kolem mozné budouci zastavky by toto umisténi bylo bezesporu
mozné.

3.3.5 Svitavy, obchodni (U T¥i mostu)

Zajisténi dostupnosti obchodnich arealt kolem komunikace U TFi mostl bylo jednim z nejcastéjsich pripominek,
které se objevily ve vyhodnoceni postoju obyvatel.

Tento poZadavek patfi k tém, jejichz realizace bude velmi obtizna a dost pravdépodobné nemozna.

Vybudovani jakékoliv zastavky VHD pfimo na ulici U TF¥i mostd (silnici 1/34) je zcela nemoZzné minimalné do doby
dokonceni obchvatu silnice 1/34 a vyhodnoceni zmén provozu, ke kterym dojde v souvislosti s jeho zprovoznénim.
Lze predpokladat, Ze i nasledné bude tato moznost zcela vylouéena.

Alternativni umisténi zastdvky pro aredly Penny a Kaufland by bylo mozné na ulici Antonina Slavicka mezi vjezdy
na parkovisté u obchodu Penny a u Kauflandu. Toto umisténi vSak nepovaZujeme za pfilis§ vhodné vzhledem
k ¢astému zahlceni tohoto Useku komunikace vozidly, ktera cekaji na odboceni do ulice U Tfi mosta.

Dalsi alternativou by bylo umisténé této zastavky pfimo do plochy nékterého z parkovist vyse zminénych
obchodnich aredlu, pfipadné obchodni galerie A-centrum. Teoreticky by takové umisténi bezesporu mozné bylo,
avsak jeho skutec€na realizace zavisi na domluvé s vlastniky téchto nemovitosti. V optimalnim pfipadé by autobus
mohl zajizdét jak k obchodni galerii A-centrum s Hypermarketem Albert, tak i k jednomu z obchodl na druhé
strané komunikace 1/34, tedy ke Kauflandu nebo Penny.

| Obrazek 16 Vhodny prostor umisténi zastavky Svitavy, obchodni

Z hlediska nejmensich investi¢nich nakladd spojenych s budovanim nové zastavky MHD se jako nejvhodnéjsi misto
v obchodni zéné U TFi mostd jevi prostor pred vstupem do objektu hypermarketu Albert.
Alternativné by bylo moZno tuto zastavku umistit do polohy stavajici zastavky Svitavy, st. statek (UNIHOBBY)
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V mnoha dotaznicich se kromé pozadavk( na lepsi zpfistupnéni zdravotnickych sluZeb, obchodl a sportovnich
arealll opakované objevoval i poZadavek na lepsi zpfistupnéni vlastniho centra mésta, tedy namésti Miru a cill
celoméstského vyznamu, které lezi severné od centra, pfedevsim pak:

e kulturné spolecenské centrum Fabrika,

® posta,

e kryty plavecky bazén a koupalisté,

e ZSRiegrova
Nedilnou soucasti jakéhokoliv systému MHD ve Svitavach by tedy méla byt linka, kterd obslouZi jednotlivé
zastavky podél ulice Milady Horakové a Riegrovy.

3.3.6 Svitavy, Fabrika

Je zcela ziejmé, Ze pro obsluhu kulturné spolecenského centra Fabrika by zastdvka méla byt umisténa co mozna
nejblize jeho vstupu, optimalné potom bud’ ¢astecné na Ukor stavajictho pruhu pro podélné parkovani, nebo
nasledné u chodniku pfimo pred vstupem do objektu. Tento prostor je sice vyhrazen pro nastup pozarni techniky,
ale doba zdrZeni spoje v zastavkach bude velmi kratka a v pripadé kritickych situaci s nutnym zdsahem IZS muze
byt zastdvka zcela vynechana zlinky. V kazdém pripadé by zastavka byla pouze jednosmérnd, podobné jako
zastavka Svitavy, centrum sever, to znamena, Ze spoje, které by projizdély ulici Milady Hordkové ve sméru od ulice
Skolni k plaveckému bazénu, by nejdFive obslouzily zastavku Svitavy, centrum sever a teprve nasledné zastavku
Svitavy, Fabrika i za cenu drobného prodlouZeni trasy.

| Obrazek 17 Prostor moZného umisténi zastavky Svitavy, Fabrika
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3.3.7 Svitavy, centrum sever a Svitavy, posta

Lepsi dostupnost vlastniho centra mésta, tedy namésti Miru, byla ¢astym poZadavkem v prizkumu spokojenosti
obcan.

| Obrazek 18 MoZné umisténi zastavek Svitavy, centrum sever a Svitavy, posta

Kromé zastavky Svitavy, Machova alej by tuto funkci nejlépe plnily mozné zastavky Svitavy, centrum sever
a Svitavy, posta. | samotny objekt poSty se v dotaznicich ve zvySené mife vyskytoval jako pozadovany cil cesty.
V obou pfipadech by zfizeni zastavek pravdépodobné znamenalo dil¢i omezeni mist pro parkovani, cozZ je
kritiCtéjsi v pfipadé zastavky Centrum sever, protoZe pti mnoha drivéjSich pozorovanich provozu, celkovy pocet
disponibilnich parkovacich mist kolem budovy posty byva velmi zfidka kompletné obsazen. Zaroven je ziejmé, Ze
jak prostor mezi ulicemi Wolkerova alej a Milady Hordkové, tak i kfizovatka ulic Milady Hordkové a Soudni, by
mély v blizké dobé projit zasadni Upravou jednotlivych ploch, ve kterych by mohla byt autobusova zastavka
zakomponovana.

3.3.8 Svitavy, plavecky bazén

Poslednim logickym cilem, na jakékoliv lince, ktera povede ulicemi Milady Hordakové a Riegrova je plavecky bazén,
pfipadné koupalisté. Po dohodé se zastupci mésta bylo dohodnuto, Ze zastdvka by mohla byt zfizena bud' pfimo
v plose stavajiciho parkovisté u plaveckého bazénu, nebo by toto parkovisté bylo vyuZito pouze pro prijezd a
otodeni autobusu a zastavka by byla zfizena na ulici Jungmannové. Zastavka by zaroveri mohla byt vyuzita pro MS
Milady Hordkové, prilehlé centrum dennich sluzeb Svétlanka a ZS Riegrova.

| Obrazek 19 Svitavy, plavecky bazén
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3.3.9 Svitavy, Rybniky

Jednim z ¢astych pozadavkd v prlzkumu postojl bylo zpfistupnéni rekreacni oblasti kolem rybnikd ve Svitavach.
Po prozkoumani moznosti v lokalité Rosnicka je jedinou moZnosti pro lepsi zpfistupnéni rybnikd a pftilehlych
zahradkarskych kolonii v soucasné dobé neupravena plocha u kfizovatky Vitézna, Olbrachtova.

| Obrazek 20 MozZny prostor zastavky Svitavy, rybniky

Plocha by musela byt vyuZita i jako obratisté autobus(. Na zadkladé pozadavkl zastupcli mésta byla provérena
moznost vedeni spojd i spfimym propojenim do Lacnova, ale pokracovani spojl dale pres komunikaci
U La¢novského hfisté, je vzhledem ke stavajici Sifce této komunikace nevhodné.

V ramci lokalizace moznych zastavek dle pozadavk( obcanl byla provérena i moznost zfizeni zastavky, ktera by
lépe zpFistupnila rybnik Rosni¢ka. Sitka komunikace U Dolniho rybnika by musela byt pro provoz MHD vyznamné
rozsitena. Zpftistupnéni Rosnicky stavajici pozemni komunikaci kolem aredlu firmy Drevojas by sice bylo teoreticky
mozné, ale znamenalo by to, Ze by to¢na autobust byla vybudovana na ukor stavajiciho parkovisté. To by se velmi
pravdépodobné setkalo s velkym odporem jeho stavajicich uZivateld.

3.3.10 Svitavy, sportovni hala

Pro zfizeni zastdvky Svitavy, sportovni hala je moZné vyuZit stdvajici vyhrazend stani pro autobusy pred sportovni
halou. Provozni doba autobustdi MHD bude ukoncéena do doby, neZ bude parkovisté vyuZita autobusy sportovc(,
pripadné divakad.

| Obrazek 21 MozZny prostor zastavky Svitavy, sportovni hala
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3.3.11 Svitavy, Praiska (MS)

Obytné Uzemi okolo ulice Prazské neni v soucasné dobé viibec obsluhovano LAD. Jeji zastavky jsou soustredény az
do oblasti primyslovych zavod( a skladovych areald za Zelezniéni trati Svitavy — Zdarec u Skutce. Zastavka by méla
byt zfizena i na stavajicich linkach LAD.

| Obrazek 22 Mozny prostor zastavky, Svitavy, Praiska (MS)

Ve sméru do centra Svitav je tato skutecnost ¢astecné kompenzovana jednosmérnou zastdvkou Svitavy, Nar. dim,
v opacném sméru vsak podobna zastavka schazi. Vcelku s minimalnimi naklady by mohla byt vybudovana
v prostoru stavajiciho parkovisté K+R pfed matefskou Skolou, pfipadné na ukor navazujiciho pruhu pro podéiné
parkovani.

3.3.12 Svitavy, zastavka

Dalsi zastavkou, ktera by prispéla k zajisténi mobility obyvatel Gzemi kolem ulice Prazské, by byla zastavka MHD
Svitavy, zastdvka. Tuto je moZno vyznacit bud na ukor ¢asti pruhu vyznac¢eného pro podélné parkovani, pfipadné
jako to€nu pred Zelezni¢ni zastavkou Svitavy, zastdvka. Pfipadné by bylo moZno autobusy otocit zpét do centra
pres ulice Petrusova a Gorkého i s moznou dalsi zastavkou na ulici Gorkého.

| Obrazek 23 MozZny prostor zastavky Svitavy, zastavka

3.3.13 Svitavy, gymnazium (Policska)

Podobné jako zastdvka Svitavy, Praiskd (MS) také zastavka Svitavy, gymnazium je dopliikovou zastavkou
ke stavajici jednosmérné zastavce Svitavy, Nar. diim. Jako jednosmérna na vyjezdu z mésta by méla byt zfizena
i na stavajicich linkach LAD. V pfipadé zfizeni pravidelné MHD ve Svitavach by ve stejném misté byla zfizena
i protismérna zastavka u parku Jana Palacha.
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| Obrazek 24 Piedpokladany profil zastavky Svitavy, gymnazium na ulici Poli¢ské

s - G Yo = { STt = 32

Volna Sitka ulice Poli¢ské témér vcelé délce umoznuje zfizeni zastavky MHD na uUkor stavajicich pruh
pro podélné parkovani se zcela minimalnimi ndklady. Zastavka je zaroven i urlitou alternativou pro zlepSeni
dostupnosti budovy méstského Uradu ve Svitavach vucéi poZzadované zastavce na ulici Dvorakové. Tato byla
po projednani navrhu v konceptu odmitnuta predevsim z hlediska velmi pravdépodobného naruseni jizdniho fadu

vlivem potteby levého odboceni z ulice T.G. Masaryka.

3.3.14 Svitavy, tiskarna (Ruska)

Pokud by byla zavedena ve Svitavach jakakoliv forma MHD, je potfeba zajistit ¢astéjsi obsluhu obytného uzemi,
které priléha oboustranné k ulici Poli¢ské, a to i dale od centra od stavajici zastavky Svitavy, Poli¢skd. Jako
optimalni prostor pro pfipadnou toénu autobusd byl zvolen prostor stavajictho parkovisté na ulici Ruské
u tiskarny.

| Obrazek 25 MozZny prostor zastavky Svitavy, Ruska (tiskarna)

v
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3.3.15 Svitavy, U Kojeneckého ustavu

Kromé zastavky Svitavy, rybniky je pfipadna zastdvka v kfiZovatce silnic U Stadionu a U Kojeneckého Ustavu
zastavkou s nejvétsi dochazkovou vzdalenosti, k jiz existujicim zastavkam na ulici Poli¢ské, ulici T.G. Masaryka
a primo k autobusovému nadrazi. VSechny zastavky jsou vzdaleny vice nez 800 m. Vzhledem k intenzitam provozu
na komunikaci U Stadionu by samotna zastdvka mohla byt vyznacena obousmérné pfimo v jizdnim pruhu. Vlastni
nastupisté s ndstupni hranou by vsak muselo byt v obou smérech jizdy vybudovadno na Ukor doprovodné zelené.

| Obrazek 26 MoZny prostor zastavky Svitavy, U Kojeneckého tstavu

Ul L <L /s R tv"- ®
T ‘ i‘;ﬁ

i

3.3.16 Svitavy, stadion

Zastavka Svitavy, stadion patfila v ramci studie postoji obyvatel k nejvice poptdvanym. Zastavku je mozno
vybudovat na ukor nékolika stani v rdmci stdvajiciho parkovisté. Jednalo by se o jednu zastavku, kterd by byla
vyuzita v obou smérech jizdy.

| Obrazek 27 MozZny prostor zastavky Svitavy, stadion

3
o
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4 Navrh VHD/MHD ve Svitavach

Ze vsech dil¢ich vstupnich analyz vyplyva, Ze stdvajici systém zajisténi linkové autobusové dopravy ve Svitavach
v mnoha smérech neodpovidd soucasnym potiebam obyvatel ani navstévnik( Svitav. Systém dostatecné
nereflektuje na dil¢i zmény vyuziti nékterych ploch na Uzemi mésta, ke kterym doslo v poslednich desetiletich.
Zaroven nezohledriuje ani rozvoj ploch bydleni, primyslové vyroby, zdravotnictvi, kultury, obchodu a dalSich
navazujicich sluzeb. Stejné tak dostatecné nereaguje na zmény v sociologickém sloZeni spole¢nosti, ani na vyvoj
spolecnosti jako celku, ke kterému mimo jiné patfi i neustdle se zvysujici pozadavky na mobilitu. Nedilnou soucdsti
tohoto vyvoje je nejenom prodluzovani délky doziti, ale zaroven i rostouci poptavka obyvatel ve véku 65+ po
aktivnim vyuZzivani vSech sluzeb, kulturnich i sportovnich moZnosti, které s sebou Zivot ve mésté velikosti Svitav
pfinasi. Tato poptavka se silné projevila i vramci prlizkumu postoji obyvatel Svitav k vyuzivani VHD, ktery
ve Svitavach probéhl na jare 2019.

Vtomto ndvrhu je dale zminéno 5 variant dalSiho moZného posileni rozvoje VHD ve Svitavach, které jsou
navzajem vyznamné odlisné jak z hlediska poskytovanych sluZeb, tak i finanénich narokd, které z toho vyplyvaji
pro mésto Svitavy.

VAR1 ........... je v podstaté pokracovanim stavajiciho stavu, s tim, Ze dil¢i pfipominky ke zkvalitnéni sluzeb LAD
v ramci KORID budou uplatnény v rdmci standardniho pravidelného pfipominkového fizeni.

VAR 2 ............. predpoklada aktivni vyvolani zménového fizeni k jizdnimu Fadu stdvajicich linek LAD s uplatnénim
pozadavk( na dil¢i zmény casu i tras nékterych linek, pfipadné i za cenu pravidelného ro¢niho pfispévku mésta
Svitavy na zvysené naklady provozovatele LAD.

VAR3 ........... je dilem totoZna s VAR 2, ale doplfiuje je o nové zfizené linky i zastavky VHD v minimalnim rozsahu
k uspokojeni nejcastéjsich pozadavk( obcan( k lepsi dostupnosti klicovych objektd.

VAR 4 .............. ponechdava stavajici systém LAD beze zmény, pouze s dil¢imi pfipominkami totoZznymi dle VAR 1,
ale zavadi standardni podobu MHD v pracovni dny na jedné okruzni a dvou tangencidlnich linkach s moznostmi
vzajemnych prestupd.

VARS ............. ponechdva stavajici systém LAD beze zmény, pouze s dil¢imi pfipominkami totoZznymi s VAR 1 a
VAR 3. Ve VAR 5 se pro sniZeni zavislosti obyvatel Svitav na IAD zavadi sluzba méstského taxi.

4.1 Varianta 1 - zlepsSeni stavajiciho stavu LAD

Varianta 1 je v podstaté pokracovanim stdvajiciho stavu, stim, Ze diléi pfipominky ke zkvalitnéni sluzeb LAD
v ramci KORID budou uplatnény v ramci standardniho pravidelného pfipominkového fizeni. V ramci pfipominek by
mésto Svitavy mélo vyZadovat predevsim:

a) drobné upravy v jizdnich fadech, tak aby se zlepsila ndvaznost autobusové a Zelezni¢ni dopravy v zastavce
Svitavy, Zelezni¢ni stanice. Navrhované posuny pfijezdll, pfipadné odjezdd autobusd do/z zastavky Svitavy, Zel.
stanice jsou prehledné zobrazeny v Tabulkach 1-4 na nasledujicich stranach této zpravy,

b) odklonéni alesponi nékterych spoji z/do sméru Lacnov pres zastavku Svitavy, Zelezniéni stanice.

Navrhované odklony vybranych autobusovych spojl do/z zastavky Svitavy, Zel. stanice jsou pfehledné zobrazeny
v Tabulkdch 1-2 na nasledujicich stranach této zpravy

c) odklonéni alespori nékterych spojli z/do sméru Lany pfes zastavku Svitavy, Zelezni¢ni stanice.

Navrhované odklony vybranych autobusovych spojl do/z zastavky Svitavy, Zel. stanice jsou pfehledné zobrazeny
v Tabulkdch 3-4 na nasledujicich stranach této zpravy.

d) obsluhu zastavek Svitavy, centrum, Svitavy, Prazska MS a Svitavy, gymnazium.

Lze predpokladat, Ze pro plnéni bodu b a ¢ bude Krajsky urad Pardubického kraje, jako objednavatel silni¢ni
dopravy, v zavazku verejné sluzby vyZzadovat od mésta Svitavy dil¢i kompenzaci za vétsi pocet najetych kilometra.
Stejné tak Ize predpokladat, Ze pokud dojde k dohodé o obsluze novych zastdvek stavajici LAD na Uzemi mésta
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Svitavy, budou po mésté vyzadovany nezbytné finan¢ni ndklady spojené se ztizenim téchto zastdvek. Soucasné je

mozné, Ze nékteré spoje ze sméru Lany bude mozno ukoncit v zastavce Svitavy, Zel. stanice.

Zprava

| Tabulka 1 Mozné zlepSeni vazby mezi vlakovymi a autobusovymi spoji do sméru Svitavy, Lacnov
Autobusové nadrazi — Lacnov (po-pa)
%) © kA - ;
s g 5 3 g 3 3 S
z g S = = - = =
6:02 6:07 6:09 6:11 6:13 6:14 6:15
7:00 7:04
9:05 9:09
10:00 10:05 10:07 10:09 10:11 10:12 10:13
10:35 10:39
11:55 12:00 10:41 10:43 10:44 10:45 10:47
12:32 12:37 12:36 12:02 12:04 12:05 12:06 12:44
13:30 13:34 13:36 13:38 13:39 13:40 13:42
14:00 14:04 14:09 14:11 14:13 14:14 14:15
14:02 14:04
14:32 14:36 14:38 14:40 14:41 14:42 14:44
15:05 15:10 15:12 15:14 15:16 15:17 15:18
16:00 16:04 16:06 16:08 16:09 16:10 16:12
16:00 16:04
16:02 16:07 16:09 16:11 16:13 16:14 16:15
17:05 17:10 17:12 17:14 17:16 17:17 17:18 17:20
18:15 18:20 18:19 18:21 18:23 18:24 18:25 18:27
Pozn.

Spoj s dobrou ndvaznosti na vlakové spoje

Spoj s Zadouci dilci upravou trasy a ¢asu ve zbytku trasy

Spoj s Zadoucim posunutim v case

Spoj s Zadoucim posunutim v case a dil¢i upravou trasy

Z prehledu spoju stavajici LAD, ktery je uveden v Tabulce 1 je zfejmé, Ze v soucasném jizdnim fadu pouze 3
z potencidlnich deseti spoji umoznuji prestup cestujicich v zastavce Svitavy, Zel. stanice. Je proto zfejmé, Ze zcela
minimalni Upravou trasy, ktera predstavuje prodlouzeni trasy o cca 500 m by bylo moZné zajistit navaznost spojl
s odjezdy z autobusového nadrazi ve Svitavach v 6:02, 11:55, 16:00 a 18:15 smérem k zastavce Svitavy STS/Druzba
a dale do Lacnova tak, Ze by byl umoZnén kvalitni prestup cestujicich z klicovych Zelezni¢nich spoja, které pfrijizdi
do Svitav kazdou sudou hodinu, smérem do La¢nova.

U autobusl s prijezdem na zastdvku Svitavy, Zel. stanice ve 14:04 a 16:04, které v této zastavce konci, by bylo
vhodné jejich pfijezd upravit cca o 10 minut dfive, aby byl umozZnén prestup cestujicich na vlakové spoje do viech
smérl s odjezdy 14:03 a 16:03.
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| Tabulka2  MozZné zlepseni vazby mezi autobusovymi a vlakovymi spoji ze sméru Svitavy, Lacnov

Lacnov — autobusové nadrazi (po-pa)

(8] 4+ $ o N L

S 8 2 2 g ™ . I«

y < c ¥ > > wn 4 ©

8 > > 8 o) > = _ c

c o (@] c [ (] 2% (] -

S c QO c 2 N 5

B 9 5O i © O z 3 ©

- - 8 - - 8 © % 3

2 2 N 2 > 2 =

z z z z 5 2 2 s g

S S S S z S v >

> > s s @ 3 <

(%) n ) ) n
5:40 5:41 6:10 5:42 5:44 5:46 5:48 5:53
7:45 7:47 7:48 7:49 7:51 7:53 7:55 8:00
9:43 9:44 9:45 9:46 9:47 9:48 9:50 9:52 9:56
11:11 11:12 11:13 11:14 11:15 11:17 11:20
11:30 11:31 11:32 11:33 11:34 11:35 11:37 11:39 11:42
13:16 13:18 13:19 13:20 13:21 13:22 13:24 13:28
13:45 13:46 13:47 13:49 13:51 13:53 13:58
14:13 14:15 14:16 14:17 14:18 14:19 14:21 14:25
14:55 15:00
14:49 14:51 14:52 14:53 14:54 14:55 14:57 15:02
15:45 15:46 15:47 15:49 15:51 15:53 15:58
16:57
16:47 16:48 16:49 16:50 16:51 16:53 16:58
16:45 16:47 16:48 16:49 16:50 16:51 16:53 16:55 17:00
19:00 19:02 19:03 19:04 19:05 19:06 19:08 19:12
Pozn.

Spoj s dobrou ndvaznosti na vlakové spoje

Spoj s Zadouci dilci upravou trasy

Spoj s Zadoucim posunutim v case

Spoj s Zadoucim posunutim v case a dilci upravou trasy

V opacném sméru, tedy pro prestup z autobusu, které prijizdéji od Lacnova na vlakové spoje je jiz ve stavajicim
jizdnim Ffadu moznosti pro prestup vyznamné vice. Mnohé spoje sice zastavuji v zastavce Svitavy, Zel. Stanice,
avsak v Case, ktery je z hlediska pfipadného prestupu na vlak zcela nezajimavy.

Pres zastavku Svitavy, Zel. stanice by bylo vhodné odklonit predevsim spoje s odjezdy z pfedchozi zastavky Svitavy,
STS v 5:46, 7:53, 11:37, 13:51 a 15:51.

Podobné, jako ze sméru od Lac¢nova, by bylo vhodné do zastavky Svitavy, Zel. stanice odklonit i nékteré spoje,
které odjizdéji do sméru nebo pfijizdéji ze sméru z mistni ¢asti Svitavy, Lany.

Ve spojich ze Svitav do Lan jsou to spoje s odjezdy z autobusového nadrazi ve Svitavach v 6:10, 14:20 a 18:20
(Tabulka 3).

V opacném sméru jsou to spoje, které odjizdi ze zastdvky Svitavy, Lany, samoobsluha v ¢asech 7:39, 13:57, 15:42 a
17:37. (Tabulka 4)
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| Tabulka 3 Mozné zlepSeni vazby mezi vlakovymi a autobusovymi spoji do sméru Svitavy, Lany

Autobusové nadrazi - Lany (po-pa)

. , . . Svitavy,,Lany | Svitavy,,Lany [ Svitavy,Lany,u | Svitavy,,Lany | Svitavy,,
svitavy, aut.nddr. | Svitavy, zel.st. | T L e e |dol La’ny;{eLst.

6:10 6:15 6:12 6:13 6:15
8:10 8:14 8:16 8:17 8:19
10:05 10:09 10:12 10:14 10:16
14:20 14:25 14:22 14:23 14:25
14:40 14:44 14:44 14:48 14:50 14:51 14:51
15:05 15:09 15:12 15:14 15:16
16:15 16:17 16:19 16:21 16:22
16:20 16:24 16:27 16:29 16:31
18:20 18:25 18:23 18:25 18:26
20:10 20:15 20:16 20:18 20:19
22:25 22:30 22:32 22:33 22:34

Pozn.: Zluté jsou podbarveny zastavky, kde by p¥i odklonéni spoje do zastavky Svitavy, Zelezniéni stanice muselo
dojit k dil¢i tpravé odjezd.
| Tabulkad4  Mozné zlepSeni vazby mezi autobusovymi a vlakovymi spoji ze sméru Svitavy, Lany

Lany — autobusové nadrazi (po-pa)

Svitavy,, Svitavy,,Lany |[Svitavy,,Lan Svitavy,,Lan Svitavy,,Lan . . . .
Lany ieIYst. §k\c/>Ia ! u k\Fll'ie ! I\/Iy§ \ samooybsluh\; Svitavy, zel.st. | Svitavy,,aut.nadr.

4:34 4:36 4:38 4:41 4:45

5:08 5:09 5:09 5:11 5:12 5:14 5:17
5:09 5:11 5:11 5:12 5:17 5:17

5:26 5:28 5:30 5:32

6:37 6:39 6:41 6:44

6:40 6:42 6:44 6:47

6:36 6:41 6:42 6:45 6:47 6:50

7:34 7:35 7:37 7:39 7:40

13:13 13:14 13:14 13:16 13:17 13:19 13:22
13:50 13:52 13:55 13:57 14:00

15:37 15:38 15:40 15:42 15:45

17:10 17:11 17:13 17:15 17:18

17:30 17:33 17:35 17:37 17:38

19:10 19:11 19:13 19:14 19:19

21:25 21:26 21:28 21:29 21:34

Pozn.: Zluté jsou podbarveny zastavky, kde by p¥i odklonéni spoje do zastavky Svitavy, Zelezniéni stanice muselo
dojit k dil¢i upravé odjezdd.
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4.2 Varianta 2 — posileni stavajicich linek LAD

Ve varianté 2 se predpokladaji vSechny kroky dle Var 1 avSak s mnohem vétSim Usilim mésta Svitavy o co
nejdrivéjsi dosaZzeni poZadovaného stavu, a navic prodlouZeni nékterych spojl ze sméru Poli¢ska a Prazska
do zastavky Svitavy, Zel. stanice. Pfedevsim téch, které vhodné navazuji na prijezdy o odjezdy vlakd v sudé hodiny.
Navrhované prodlouzeni vybranych autobusovych spojd do/z zastavky Svitavy, Zel. stanice je pfehledné zobrazeno
v nasledujicich Tabulkach 5-8.

| Tabulka5  MozZné zlepseni vazby mezi vlakovymi a autobusovymi spoji do sméru Svitavy, Poli¢ska

Autobusové nadrazi — Poli¢ska (po-pa)

Svitavy,,Zel.st. | Svitavy,,aut.nadr. | Svitavy,,Poli¢ska
5:10 5:05 5:09
6:10 6:15 6:19
8:10 8:15 8:17
10:30 10:35 10:37
12:15 12:20 12:24
14:15 14:20 14:24
16:10 16:15 16:17
18:10 18:15 18:17
19:10 19:25 19:27

Pro zlepseni obsluznosti zastavby kolem ulice Poli¢ska, by bylo vhodné k Zelezni¢ni stanici prodlouzit zacatek
spoju, které dnes do sméru Poli¢ska vyjizdéji z autobusového nadrazi v 6:15, 10:35, 14:20, 16:15 a 18:15.
(tabulka 5)

V opacném sméru od ulice Poli¢ské je pocet spoju, které jedou k Zeleznic¢ni stanici vyssi, presto by bylo vhodné
prodlouzit spoje, které v sou¢asné dobé konci na autobusovém nadrazi ve Svitavach v ¢ase 5:37, 9:46, 13:45,
15:45 a 17:46.

| Tabulka6  MozZné zlepseni vazby mezi autobusovymi a vlakovymi spoji ze sméru Svitavy, Poli¢ska

Poli¢ska — autobusové nadrazi (po-pa)

Svitavy,,Poli¢ska | Svitavy,,Narodni dim | Svitavy,,aut.nadr. | Svitavy,,Zel.st.
5:01 4:45 4:47 4:52
5:34 5:36 5:37 5:42
6:41 6:43 6:45 6:50
7:38 7:39 7:42 7:52
7:46 7:48 7:50 7:52
9:43 9:45 9:46 9:51
11:43 11:45 11:48 11:52
13:42 13:44 13:45 13:50
15:42 15:44 15:45 15:50
17:43 17:45 17:46 17:51
18:43 18:45 18:48 18:52

Z hlediska potencialnich prestupl mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravou je v soucasné dobé nejlepsi situace
pro vazbu z firem kolem ulice Prazské. Problémem je spiSe pfilisnd vzddlenost zastavky Svitavy, Vigona 02 od
obytné zastavby. Pfesto i vtomto sméru existuji spoje, které by bylo vhodné prodlouzit k Zelezni¢ni stanici Svitavy.
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Pro zlepseni obsluznosti zastavby kolem ulice Prazskd, by bylo vhodné k Zeleznicni stanici prodlouzit zacatek spoje,
ktery dnes do sméru Prazska vyjizdi z autobusového nadrazi v 8:15. (tabulka 7) V tom pfipadé bude s vyjimkou
¢asu 12:00 zajisténa vazba smérem do ulice Prazské v kazdou sudou hodinu od 6:00 az do 22:00.

V opacném sméru od ulice Prazské je pocet spojli rovnéz vysoky, presto by bylo vhodné k Zelezni¢nimu nadrazi
prodlouzit bud’ spoj, ktery dle souc¢asného jizdniho fadu konci na autobusovém ndadrazi ve Svitavach v ¢ase 7:40,
nebo nasledny spoj, ktery konc¢i na autobusovém nadrazi v 7:52.

| Tabulka 7

Autobusové nadrazi — Prazska (po-pad)

Mozné zlepsSeni vazby mezi vlakovymi a autobusovymi spoji do sméru Svitavy, Prazska

Svitavy,,zel.st. | Svitavy,,aut.nadr. | Svitavy,,Vigona 02 | Svitavy,,Orlik | Svitavy,, Dfevojas
5:14 4:13 4:15 4:16 5:22
6:05 6:10 6:12 7:02
6:50 6:59 7:01
7:05 7:10 7:12 7:13
8:10 8:15 8:17 8:18
10:08 10:13 10:15 10:16
14:10 14:15 14:17 14:18
16:10 16:15 16:17 16:18
17:10 17:15 17:17 17:18
18:10 18:15 18:17 18:18
21:29 21:35 21:37 21:38
22:15 22:20 22:22 22:23
| Tabulka8  MozZné zlepseni vazby mezi autobusovymi a vlakovymi spoji ze sméru Svitavy, Praiska
Prazska — autobusové nadrazi (po-pad)
s:;t/ac;/j\;'s Svitavy,,Orlik | Svitavy,, Vigona 02 Nésr\éléi\i/»g:‘]m Svitavy,, aut. nadrazi | Svitavy,, Zel. stanice
6:05 4:41 4:43 4:45 4:47 4:52
5:39 5:41 5:43 5:45 5:50
6:39 6:41 6:43 6:45 6:50
7:29 7:31 7:33 7:35 7:40
7:41 7:43 7:45 7:47 7:52
8:41 8:43 8:45 8:47 8:52
13:41 13:43 13:45 13:47 13:52
14:44 14:46 14:48 14:50 15:52
15:41 15:43 15:45 15:47 16:52
16:41 16:43 16:45 16:47 17:55
17:44 17:46 17:48 17:50 20:52
20:41 20:43 20:45 20:47 22:30
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4.3 Varianta 3 — zavedeni minimalni MHD

Varianta 3, pfestavuje zavedeni méstské hromadné dopravy ve Svitavach, ktera by byla zajisténa jednim, alespon
¢astecné nizkopodlainim vozidlem, které by bylo v provozu v maximalni podvarianté od 5:30 do 18:30. Zacatek
provozu je dan ranni dojizdkou do prace, konec provozu odvozem cestujicich z Zelezniéniho ndadraZi Svitavy
po pfijezdli odpolednich rychliki od Brna a Prahy.
V prabéhu prace bylo postupné navrieno nékolik podvariant feseni s nasledujicimi podminkami zlepseni
dostupnosti jednotlivych bodl v abecednim pofadi:

e Centrum ,Fabrika“

e Firmy a podniky v okoli ulice Priimyslové

e Gymndazium

e Kojenecky ustav

e Lacnov (predevsim v dopolednich hodinach)

e Namésti Miru

e Nemocnice

e Obchodni areal U T¥i most(

e Penzion Felberova

e Plavecky bazén

e Rekreacni areal rybniky

o Sidlisté U Nadrazi

e Kulturné spolecenské

e Sportovni hala, Na Stfelnici”

e Stadion

e Sportovni aredl Lany

e Zastavba v okoli ulice Poli¢ské (Ruska)

e Zastavba v okoli ulice Prazské

e Zelezni¢niho nadrazi
Pro naplnéni tohoto zadani bylo postupné navrieno 6 podvariant mozného vedeni linkovych spoji MHD
ve Svitavach. Podvarianty 1, 2, 3 a 4 vychazeji z detailniho rozboru potrebné frekvence obsluznosti jednotlivych
cilll zpracovatelem projektu doplnéné o naméty vedeni mésta a pracovnikl odboru dopravy. Podvarianty 5 a 6
vychdzeji z ndvrhu dopravni komise mésta Svitavy.
Vzhledem k celkové urbanizaci Svitav a rozloZeni jednotlivych cilG se jednotlivé podvarianty od sebe lisi relativné
malo. V rdmci projedndvani konceptu navrhu byly zamitnuty jakékoliv spoje, jejichZz vedeni by bylo pfizplisobeno
zacatkim, nebo koncdm skolni vyuky, a to predevsim z divodu optimalniho rozloZeni objektld zakladnich skol
na Uzemi Svitav.

Podvarianty 1 a 2 v sobé zahrnuji i obsluhu zastavek na ulici Primyslové s pfedpoklddanou navaznosti na zacatky
pracovnich smén v 6:00 a 14:00.

V podvariantdch 14 je Ustfedni zastavkou s prestavkami pro fidice MHD zastdvka Svitavy, autobusové nadrazi,
V podvariantdch 5 a 6 je Ustfedni zastavkou s prestavkami pro fidice MHD zastdvka Svitavy, Zel. stanice

Vzhledem k délce jednotlivych spojl v podvariantdch 1-4, je naprostd vétSina spoji vedena vidy na zacatku
i konce spoje pres zastdvku Svitavy, nemocnice

Podvarianty 1-4 v sobé zahrnuji spoje, které jsou vtomto navrhu hromadné oznaceny jako Svitavy-vychod. To
znameng3, Ze od zastavky Svitavy, nemocnice jsou vedeny vychodnim smérem, tedy k penzionu na Felberové ulici
a pres zastavky Svitavy, obchodni a Svitavy Zelezni¢ni stanice objizdéji centrum mésta po ulici Milady Horakové
a Riegrové se zastavovanim na prislusnych zastavkach.

Dalsi spoje jsou pracovné oznacené jako Svitavy-zdpad. Tyto spoje jedou ze zastavky Svitavy, nemocnice zapadnim
smérem, tedy pres zastdvky Svitavy, U Stadionu a Svitavy, U Kojeneckého Ustavu dale na Poli¢skou, Prazskou,
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Rybniky a pres Riegrovu a Milady Horakové k Zelezni¢nimu nadrazi. Celkem je v podvariantach 1-3 navrzeno 14
spojll, v podvarianté 4 navrzeno 13 spoju, v podvarianté 5 navrzeno 8 spojli a v podvarianté 6 navrzeno 6 spojd.
Podvarianty 1 a 2 se navzajem lisi pouze ve zméné vedeni spoje Cislo 7 s odjezdem z autobusového nadrazi (AN)
v 9:35. V podvarianté 1 je tento spoj veden jako spoj zdpadni s primarni obsluhou obytné zastavby kolem ulic
U Stadionu, Halkova, Poli¢ska a Prazska a ze zastavky Svitavy, Zel. stanice je veden pfimo k nemocnici a zpét k AN.

V podvarianté 2 je tento spoj veden jako spoj vychodni s primarni obsluhou zastavby kolem ulice Vétrné
a Felberovy a s obsluhou obchodniho aredlu U Tri mostli a od zastavky Svitavy, gymnazium je odklonén pfimo
do zastavky Svitavy, U Kojeneckého Ustavu, neobsluhuje tedy zastavky Poli¢ska a Ruska.

Celkova provozni délka variant 1 a 2 je cca 170 km za 24 hodin.

Podvarianta 3 vychazi z podvarianty 2 a je vedena snahou po zkraceni celkové provozni délky spojil bez omezeni
poctu spoju, ale s dodrZzenim celkové provozni doby.

Zakladni zménou je, Ze se neuvaZzuje s obsluhou zavodl kolem ulice Primyslové. Prvni ranni spoj nezacina
v zastavky Svitavy, Lany, U kfiZe, ale na autobusovém nadrazi a umoznuje prijezd cestujicich k rannim rychlikim
do Prahy a do Brna. Autobus ¢eka v zastavce Svitavy, Zel. stanice tak, aby prvni ranni cestujici z vlak( odvezl pfimo
do centra mésta, k nemocnici a na autobusové nadrazi. Dalsi 3 spoje jsou mirné zkrdceny a vynechavaji zastavku
nemocnice. K nejvyznamnéjsi zméné dochazi u spoje cislo 10, ktery vynechdva zastavky na ulici Kapitana Jarose a
ulici Primyslové, ale ndhradou jede pres zastavky Svitavy, Lany U HFisté a Svitavy, obchodni. V pokracovani trasy
od Zelezni¢niho nadrazi vynechdva zastavku Svitavy, Fabrika a zastavky na Prazské ulici.

S témito zménami je provozni délka podvarianty 3 cca 161 km.

Podvarianta 4 je vedena snahou o co nejvétsi garanci udrZeni provozniho pfispévku mésta pod 1,5 mil. K¢
v cenové urovni roku 2019. Toto je vSsak moZné pouze za cenu omezeni celkového poctu spojl, a tedy i Cetnosti
obsluhy nejfrekventovanéjsich zastavek.

MozZnosti omezeni celkového poctu spojd je mnoho. Zakladnim kritériem by mélo byt dodrieni navaznosti
v Zelezni¢ni stanici Svitavy na pfijezdy a odjezdy vlakovych spojli v sudé hodiny. V tvahu pro eliminaci jsou tedy
takové spoje MHD, které kolem Zelezni¢ni stanice projizdi v lichou hodinu.

Jako prvni k pfipadné eliminaci pfichazi v vahu spoj Cislo 6 s odjezdem z AN v 8:35. Pfedchozi spoj 5 by byl
prodlouZen pres zastavky Svitavy, obchodni, Svitavy, penzion Felberova a Svitavy, posta Vétrna. Touto zménou by
doslo k uspore 8 vozokm denné.

Vyznamné zkrdcen by byl spoj €islo 11, ktery by pouze zajistil spojeni z centra mésta do obchodniho arealu U T¥i
mostl a k penzionu Felberova. Timto by doslo ke zkraceni provozni délky spoje o cca 6 km.

S témito zménami by provozni délka podvarianty 4 byla cca 147 km.
Podvarianty 5 a 6 vychdzi s drobnymi zménami z navrhu dopravni komise mésta Svitavy.

Jako vychozi zastavka pro obé tyto podvarianty je zvolena zastdvka Svitavy, Zel. stanice. V obou podvariantach
zacind provoz MHD s odvozem cestujicich z Zeleznicni stanice Svitavy s odjezdem v 8:10 minut, tedy po pfijezdu
druhého paru rychlik(i do Svitav. Provoz je ukoncen ndvozem cestujicich na rychliky s odjezdem 18:03.

V podvarianté 5 jsou jednotlivé odjezdy ze zastavky Svitavy, Zel. stanice v 8:10, 10:10, 12:10, 14:10 a 16:10 po
prijezdu klicovych rychlikovych spojl, dopliikovy odjezd 17:10 s vazbou na odjezdy rychlik(l v 18:03 a vlozené
odjezdy 9:10 a 15:10. Celkem tedy 8 spojll. V podvarianté 6 jsou vloZzené spoje s odjezdy 9:10 a 15:10 vynechany.

VSechny spoje jsou navrieny v jednotném sméru jizdy pfes La¢nov, Pod Hrazi, Prazskou, Poli¢skou, Halkovu, U
Stadionu, Nemocnici, Vétrnou, Felberovu, obchodni zénu a Olomouckou zpét k Zelezni¢ni stanici Svitavy. Oproti
podvariantdm 1-4 jsou navic navrZeny zastdvky Svitavy, Halkova a Svitavy, Olomoucka.

V navaznosti na predchozi podrobnou inspekci jednotlivych komunikaci a moznosti zfizeni zastavek i tocen
autobus( byla plavodni trasa navrhu upravena nasledujicim zplsobem.

e Kvlli moZnosti otoceni byla trasa v Lacnové prodlouZena azZ na zastavku Svitavy, Lacnov, host.

e Kvli technickému stavu komunikace Pod Hrazi, ale i z dlvodu lepsi dostupnosti z Lachova do centra
mésta a z centra mésta k rekreacnimu aredlu rybniky byla trasa z Lacnova k zastavce Svitavy, rybniky
odklonéna pres zastavky Svitavy, centrum sever, Svitavy, posta a Svitavy, kryty bazén. Toto sice na jedné
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strané znamena prodlouzZeni trasy spoje o cca 1,4 km, ale soucasné i pfimé a rychlé spojeni oblasti
Lacnova s centrem mésta a podobné i rychlé spojeni z centra mésta k rekreacni oblasti rybniky.

4.3.1 Vyhody a nevyhody jednotlivych podvariant

Kazda z vySe uvedenych podvariant zavedeni minimalni MHD ve Svitavach ma své dil¢i vyhody i nevyhody.
Pro srovnani zasadnéjsich rozdild je mozné v prvnim kroku omezit pocet srovnavanych variant na polovinu.

Z podvariant 1 a 2 se jako vhodnéjsi jevi podvarianta 2 s odklonénim spoje ¢. 7 a preferenci navyseni poctu spojl
k penzionu Felberova a do obchodni zény oproti obsluze okrajové zastavky Svitavy, Ruska (u tiskarny).

Z podvariant 3 a 4 se jako vhodnéjsi jevi podvarianta 3, pfipadné omezeni do podoby podvarianty 4 ma mnoho
raznych podob a bylo by ho vhodnéjsi realizovat aZ po alespon diléim vyhodnoceni Cetnosti cestujicich mezi
jednotlivymi zastavkami na jednotlivych spojich.

Z podvariant 5 a 6 je jednoznacné vhodnéjsi podvarianta 5 s pravidelnym hodinovym taktem spoji po vétsSinu
dne. Podvarianta 6 je sice z provozniho hlediska nejlevnéjsi ze srovnavanych, avsak z hlediska uzivateld by
pravdépodobné byla hodnocena nepfilis pfiznivé vzhledem k nékolika dvouhodinovym intervallm mezi
naslednymi spoji.

Zmény podvarianty 3 oproti podvarinaté 2 jsou podrobnéji popsany v predchozi kapitole této zpravy.

Nevyhodou podvarianty 3 je, Ze neumoZinuje propojeni oblasti Lany sfirmami podél ulice Prlimyslové
pred klicovymi zac¢dtky smén v 6:00 a 14:00 a oproti podvarianté 2 je kracen jeden spoj na ukor obsluhy ulice
Ruska.

Vyhodou podvarianty 3, oproti podvarianté 2, je o jeden spoj navy$end obsluha penzionu Felberova, sportovniho
arealu U Hristé a obchodniho arealu U Tfi mostd. Vyznamnou vyhodou je také zkraceni celkové provozni délky
vSech spojl cca 0 10 km denné, coZ ro¢né predstavuje cca o 70 000,- K¢ nizsi provozni naklady.
Varianty 2 a 3 jsou témér rovnocenné, obsluha ulice Primyslové je teoreticky mozna pfi ziskani adekvatniho
prispévku zaméstnavatel(, bez tohoto pfispévku doporucujeme k realizaci podvariantu 3.
Srovnani predpokladanych rocnich provoznich naklad( pro vsechny navrhované podvarianty pro rok 2020 je
v Tabulce 9 na nasledujici strané této zpravy.
Srovnani vychazi z nasledujicich predpokladi:
1. MHD bude v nezménéné podobé v provozu ve vSechny pracovni dny véetné prazdninovych mésicu, tedy
v roce 2020 251 dnd.
2. Predpokladana cena za vozokm pozadovaného vozidla, kterd vychazi z nabidek nékolika subjektl, bude
27,- K¢ bez DPH

3. Predpokladana cena za hodinu ¢ekani, ktera rovnéz vychazi z nabidek nékolika subjektt, bude 180,- K¢
bez DPH
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| Tabulka 9 Srovnani predpokladanych roénich provoznich nakladt jednotlivych podvariant zavedeni minimalni
MHD

Poéet = Vozokm/ Prac.dnl Cena bez DPH Cena celkem
spoju  cekani denné 2020 DPH (Kc)
Var 3.1 14 174,8 251 43874,8 27 1184620
2 251 502 180 90360
1274980 1,21 1542 725,31
VAR 3.2 14 169 251 42419 27 1145313
2 251 502 180 90360
1235673 1,21 1495 164,33
VAR 3.3 14 160,9 251 40385,9 27 1090419
2 251 502 180 90360
1180779 1,21 1428 742,95
VAR 3.4 13 147 251 36897 27 996219
3 251 753 180 135540
1131759 1,21 | 1369428,39
VAR 3.5 8 144 251 36144 27 975888
4 251 1004 180 180720
1156608 1,21 | 1399495,68
VAR 3.6 6 108 251 27108 27 731916
6 251 1506 180 271080

1002996 1,21 1213 625,16

4.3.2 Srovnani podvariant3a5

Vychozi zastavka

V podvarianté 3 je jako vychozi zastavka zvolena zastdvka autobusové nadrazi, v podvarianté 5 je to Zelezni¢ni
stanice Svitavy. | kdyZ se v podvarianté 5 neuvaZuje se zastdvkou na autobusovém ndadraZi, je teoreticky mozna se
zcela minimalnim prodlouZenim navrhované trasy. Z provozniho hlediska zcela jednoznacné doporucujeme jako
vychozi zastavku, tedy zastavku, kde budou spoje pfipadné i delsi dobu cekat a fidi¢i budou cerpat bezpecnostni
prestavku, zastavku Svitavy, AN. Tato zastdvka nabizi jak dostatecny prostor pro ¢ekani autobus(, tak i veskeré
potiebné zdzemi pro fidice.

V zastdvce Svitavy, Zeleznicni stanice je sice obdobné zazemi pro pracovniky drah, ale pfipadné vyuziti jinymi
subjekty by bylo zfejmé velmi problematické, i kdyzZ teoreticky mozné.

| kdyby byla pro vlastni provoz zvolena podvarianta 5, doporucujeme, aby vychozi zastavkou byla zastavka
Svitavy, autobusové nadraii s odjezdy jednotlivych spojt tak, aby byla dodrZena navaznost na rychlikové spoje
v Zeleznicni stanici Svitavy.

Jednoduchy systém

Systém MHD v podvarianté 5 je nesmirné jednoduchy, protoZe vychazi z dvouhodinového taktu jizd, kdy zakladni
odjezdy od Zelezni¢ni stanice Svitavy jsou navazany na pfijezdy klicovych rychlikovych spojd a v ndvaznosti na né
i nékterych osobnich vlak(l do této stanice. Tyto odjezdy jsou doplnény jesté dalSimi tak, Ze v prevainé vétsiné
dne je dodrzen hodinovy interval mezi naslednymi spoji (vyjimecné dvouhodinovy). V té navaznosti spoje ze vsech
zastavek na trati jsou rovnéz po cely den ve stejné minuté v ramci dané hodiny. VSechny spoje jedou stejnym
smérem a pres stejné zastavky.
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V podvarianté 3 je systém sloZen ze dvou zdkladnich linek, kdy jedna objizdi centrum mésta ve sméru zdpad —
sever — vychod — jih a druhd opacné, tedy jih — vychod — sever — zdpad. Linky maji v prlibéhu dne nékolik dilc¢ich
zmén trasy, které se viak vyznamné nelisi od obdobnych zmén jizdnich ¥add linkové autobusové dopravy, na které
jsou cestujici zvykli.

Rychla a kratka spojeni

Podvarianta 5 je sice uZivatelsky velmi jednoduch3, ale to pfindasi i vyznamné nevyhody v prodlouzeni nékterych
ocekdvanych cest. Napfriklad obyvatelé penzionu na Felberové, ktefi by chtéli jet do nemocnice, by museli jet
k Zeleznic¢ni stanici, tam pockat na nasledny spoj a pokracovat dalSim spojem pres Lacnov, rybniky, Praiskou
a Poli¢skou k nemocnici. Podobné krkolomna jsou i spojeni z Lacnova do obchodni zény U Tfi mostQ, ze sidlisté
kolem ulice Vétrna k rekreacni oblasti rybniky a mnoha dalsi.

Velmi Spatné spojeni nabizi podvarianta 5 do centra mésta. V plivodnim navrhu dopravni komise byla nejblizsi,
a jedinou zastavkou u centra mésta, zastdvka Svitavy, nemocnice. V upraveném ndvrhu k ni pfibyva zastavka
Svitavy, centrum, ktera je vsak atraktivni pfedevsim pro obyvatele z oblasti La¢nova. Pro obyvatele ostatnich ¢asti
by byla ptistupna MHD pouze po absolvovani celé okruzni jizdy véetné mezizastavky na konecné.

Dil¢i zlepSeni této nevyhody podvarianty 5 by mohlo pfinést rozfazeni stejnych spoji do dvou protismérnych
linek, to vSak s sebou pochopitelné pfinese fakt, Ze se rozhodi Cas zastaveni v jednotlivych zastavkach na trase
v zavislosti na tom, kterym smérem bude dany spoj dale pokracovat.

Rychla a kratka spojeni vSude tam, kde je to jenom trochu mozné, jsou zasadni vyhodou podvarianty 3. Jednotlivé
spoje jsou navic vedeny tak, aby co nejlogictéji vyhovovaly béznym dennim potfebdam potencidlnich cestujicich,
napfiklad pfijezdu z co nejvice smérd k nemocnici a poliklinice Svitavy mezi 7 a 8 hodinou. V dopolednich
hodinach pfijezdu k Zelezni¢ni stanici tak, aby obyvatelé Svitav mohli sco nejkratsi cekaci dobou plynule

pokracovat klicovymi Zelezni¢nimi spoji, naopak v odpolednich hodinach tak, aby odjezdy autobus( od Zeleznicni
stanice umoznovaly jejich navrat dom.
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| Obrazek 28 Vedeni spojti 3 a 8 v podvarianté 3

Na Obrazku 28 je dokladovan nejvétsi rozsah téch spoji MHD, které neobsluhuji zastavky v Lacnové.

V pfipadé obsluhy La¢nova je vhodné doplnén stavajici jizdni fad LAD, ktery ma pfilis velké intervaly béhem
dopoledne, ale naopak relativné vysokou ¢etnost v odpolednich hodinach.
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Podvarianta 3 zavedeni MHD je tedy navrzena opacné, v dopolednich hodindch nabizi 3 spoje, zatimco odpoledne
doplfiuje pouze 1.

Podobné je dbdno i na zajisténi odjezdu potencidlnich navstév z penzionu Felberova pfed 17:00 hodinou do mésta
a k AN.

Pocet cestujicich

Pocet spoji a pocet cestujicich jsou v celém systému zavedeni MHD naprosto klicovou veli¢inou. Z aktualnich
verejnych informaci o cenach jednotlivych prepravci Ize odvodit, Ze za soucasnych podminek je mozné ocekavat
cenu za jeden vozokm v rozmezi 26—28 K¢/km a cenu za hodinu ¢ekani v rozmezi 160-200 K¢ (oboje bez DPH). Lze
predpokladat, ze jakykoliv systém MHD ve Svitavach bude dotovan cca 1,2 — 1,3 mil K¢ v cenové Urovni roku 2019.
Pfi 251 dnech provozu to znamend cca 4 800 K¢ za kazdy den provozu bez ohledu na pocet cestujicich. Mélo by
byt snahou mésta dosahnout v prliméru denné alespon 200 cestujicich. Je zfejmé, Ze tohoto poctu bude mozno
dosdahnout mnohem spiSe s vétSim poctem spoju, s kratsSimi vzdalenostmi mezi dil¢imi cili a delsi provozni dobou
celého systému, coz jsou zdkladni pfednosti podvarianty 3 oproti podvarianté 5.

4.4 Varianta 4 - zavedeni sité MHD

Varianta 4, pfestavuje zavedeni méstské hromadné dopravy ve Svitavach, ktera by byla zajisténa tfemi alespon
Castecné nizkopodlaznimi vozidly, které by byly v provozu cca od 5:30 do 18:30. Podobné jako ve VAR 3 je zacatek
provozu dan ranni dojizdkou do prédce, konec provozu je uréen rozvozem cestujicich z Zelezni¢niho nadrazi Svitavy
po pfijezdll odpolednich rychliki od Brna a Prahy.

VAR 4 by vyuZivala stejné zastdvky jako VAR 3 ve vSech jejich podvariantach, jenom stim rozdilem, Ze jedno
vozidlo by pouze s nezbytnymi ¢asovymi prodlevami objizdélo neustdle stfed mésta, v€éetné odbocky k nemocnici
a ke stadionu.

Druhé vozidlo by stfidavé pendlovalo mezi Lany a Laénovem a Lany a zastavkou rybniky, v obou pfipadech pres
zastavky Svitavy, Lany Felberova a nemocnici. Treti vozidlo by propojovalo v pravidelnych intervalech ulici
Pramyslovou pres zastavku Svitavy, obchodni stfidavé na zastavky Svitavy, zastavka (Prazskd) a Svitavy, Ruska,
tiskarna.

V zavislosti na intervalu jednotlivych spoji by tato varianta byla jednoznacné finanéné nejnarocnéjsi.
Za predpokladu pravidelného intervalu 30 minut na okruzni lince a 60 minut na obou tangencialnich linkach by
predpokladané provozni naklady bezpochyby presahly 5 mil. K¢ roéné na dotacich méstského uradu.

Jiz v pribéhu projednavani byla tato varianta zamitnuta jako financné prespfiliS naro¢na a neni tedy dale
vyhodnocovana.

4.5 Varianta 5 - zavedeni méstského taxi

Varianta podpory vefejné hromadné dopravy prostiednictvim méstského taxi, tedy TAXI provozovaného
v definovanou pracovni dobu, a to véetné vikendl, sfinancni podporou meésta, vyplynulo ze zkuSenosti
s financovanim MHD v Moravské Tfebové a v Ri¢anech u Prahy a z pfedbé?né analyzy potencialnich provoznich
nakladd jednotlivych podvariant VAR 3.

PFi velmi optimistickém odhadu by spoje MHD ve Svitavach v pfipadé VAR 3 pouZilo denné cca 200 cestujicich
a celkové rocni provozni naklady by se mohly pohybovat, pfi poZzadované kvalité dopravniho prostfedku, cca 1,3 —
1,5 mil. K¢.

Vroce 2020 bude celkem, véetné prazdninového obdobi, 251 pracovnich dnid. Pro VAR 3 (minimalni MHD) to
znamend maximalné 50 000 cestujicich a nadklady na jednoho cestujiciho cca 30 K& vcetné jim zaplaceného
jizdného. Je velmi pravdépodobné, Ze tyto pocty cestujicich budou dosaZzeny pouze v zimnim obdobi, jejich
skutecné pocty budou vyznamné nizsi a naklady na jednoho cestujiciho tedy adekvatné vyssi.

V zavislosti na cené jizdného je zfejmé, Ze vyznamna Cast rocnich provoznich nakladd na MHD by musela byt
dofinancovana z méstského rozpoctu. Zaroven plati, Ze cena nesmi byt pfilis vysokd, aby neodrazovala potencidlni
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uZivatele. Je pravdépodobné, Ze potfebné dofinancovani jednotlivé jizdy jednoho cestujiciho bude alespon 25 K¢,
ale velmi pravdépodobné i vétsi.
Zaroven je nutno zminit, Ze v této Uvaze nejsou nijak zohlednény nezbytné investi¢ni naklady, které by byly
spojeny se zfizenim vsech zastavek vyjmenovanych v kapitole 3, a to pfesto, Zze vybudovani nékterych z nich sice
bude spojeno pouze sfadnou instalaci oznacniku zastdvky, pro jiné zastdvky vSak budou potfeba nemalé
investi¢ni ndklady. V provoznich ndkladech nejsou rovnéz nijak zapocéteny nezbytné ndklady na pravidelné
informovani vSech obyvatel Svitav o mozZnostech vyuZiti LAD i MHD a aktualizacich jizdnich fadua.
Pfi védomi vSech ekonomickych i provoznich souvislosti je zfejmé, Ze alternativou k zavedeni MHD je zavedeni
méstského taxi s pfedem definovanou cenou za jizdy na Uzemi mésta Svitavy a jednotnou dotaci mésta
na jednotlivou jizdu.
Cena jizdy v ptipadé TAXI je za jizdu, nikoliv za cestujiciho. Pfedpokladame, Ze zakladni cena jizdy po Svitavach by
byla 40,- K¢. S ptispévkem mésta 20,- Kc.
V pripadé jednoho cestujiciho by tedy byla cena 2x vyssi nez predpoklddana cena MHD, avsak jiz pti dvou
cestujicich se cena srovnava a pfi vyssim poctu cestujicich dale klesa.
Vyhody pfipadného zavedeni méstského taxi:

a) Spojeni,od dvefi ke dvefim“

b) Spojeni ve vSech nejriznéjsich pozadovanych smérech jizdy

c) Spojeniv libovolném ¢ase véetné vikendu

d) Nelze pfrijit na zastavku tésné po odjezdu spoje a hodinu, nebo i vice cekat na dalsi spoj

Nevyhody ptripadného zavedeni méstského taxi:

a) Neni moiné zcela zdarma
b) Najednou nelze odvézt vice cestujicich, nez je kapacita vozu
c) Taxije tfeba objednat
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5 Zaver

Ve vSech navrhovanych variantach z(stdva dominantni Gloha v dopravni obsluznosti Svitav, a to nejenom
v regionalnich a dalkovych vztazich, na stdvajicich linkach Zelezni¢ni dopravy a linkové autobusové dopravy.
Pro dosazeni vyssiho poctu cestujicich na téchto linkdch je potfeba mnohem vétsi propagace moznosti vyuziti
stdvajicich linek LAD i pro vnitroméstské cesty obyvatel a navstévnikl Svitav vsemi moznymi zpUsoby, ale
pfedeviim zvefejnénim odjezd(l viech spojil z nejbliz$i zastavky LAD ve viech budovach MU Svitavy a jemu
podfizenych organizaci, na strankach www.svitavy.cz a pred jakoukoliv zménou opakované i v periodiku Nase
mésto — Svitavy.

Po zvaZeni vSech vyhod a nevyhod zavedeni jednotlivych podvariant minimalniho MHD ve mésté Svitavy
doporucujeme k realizaci podvariantu 3 s pfipadnym rozsifenim o zastdvky Halkova a Olomouckd, které lezi
na trasach nékterych spojd. Podvarianta 3 po vyhodnoceni po prvnim roce provozu umoznuje jak dalsi redukci
vozokm, do podvarianty 4, tak i pfipadné rozsifeni do podvarianty 2.

Z obecného pohledu povazujeme za vhodnéjsi pro mésto velikosti Svitav kombinaci zkvalitnéni stavajici linkové
autobusové dopravy, a to jak cestou zfizeni novych zastavek na ulici Prazska, Poli¢ska a Machova alej a Upravou
trasovani, ptipadné ¢asu, nékterych spoji stavajicich prepravcd, tak i cestou vyssi informovanosti obyvatel Svitav
0 moznosti vyuZit tyto spoje i pro vnitroméstskou dopravu ve Svitaviach a soucasné zavedeni méstského taxi
s podporou mésta Svitavy.

V Brné 04.9.2019 Ing. Jaroslav Heinrich
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