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1. UvOD

Tyto technické podminky (dale TP) plati pro projektovani okruZznich kfizovatek na silnicich, mistnich
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komunikacich a vefejné pfistupnych UCelovych komunikacich, pfi¢emz navazuji, rozSifuji a upFesnuji
ustanoveni CSN 73 6102.

TP 135 jsou aktualizovany na zékladé poznatk( z realizace ovéfovacich programud Ministerstva dopravy
ve spolupraci se zpracovatelem TP 135 ("Program simulace malych okruznich kfizovatek" a "Pilotni
program okruznich kfizovatek™). V ramci téchto programu byla realizovana fada staveb malych
okruznich kfizovatek, na nichz byly aplikovany nejen parametry z TP 135, ale téZ fada experimentalnich
parametrd, za u¢elem provéfeni moznosti jejich uplatnéni v novém vydani TP 135. V tomto obdobi byla
rovnéz alespon projekéné (dispozi¢né) aplikovana nova alternativni provozni feSeni nékterych velkych
okruznich kfizovatek, a to na stavajicich VOK.

V ramci zpracovani aktualizovaného vydani TP 135 na zakladé vySe uvedenych poznatkd bylo
provedeno nové rozdéleni okruznich kfizovatek. Zatimco ve vydani TP 135 z roku 2000 byly okruzni
kfizovatky rozdéleny na mini okruzni kfiZzovatky, malé okruzni kfizovatky a velké okruzni kfizovatky, nyni
v novém vydani TP 135 jsou okruzni kfizovatky zasadné rozdéleny jen na mini okruzni kfizovatky a na
okruzni kfizovatky.

Pod pojem okruzni kfizovatky se zahrnuji jak byvalé malé okruzni kfizovatky, tak i velké okruzni
kfiZzovatky.

V kategorii okruzni kfizovatky je pak provedeno dalsi rozliSeni ve vztahu k rozmérdm okruzniho jizdniho
pasu i podle organizace dopravy na okruzni kfiZzovatce.

2. ZAKLADNI UDAJE

Na okruzni kfizovatku vjizdéji vSechna vozidla odboenim vpravo a pohybuji se jednosmérné po
okruznim jizdnim pésu proti sméru hodinovych ruci¢ek k poZzadovanému vyjezdu, na kterém odboduji
vpravo.
Okruzni kfizovatky Ize vyhodné pouZit zejména:
= za UCelem sniZeni zavaznosti dopravnich nehod,
« je-li tfeba tvarem kfizovatky zduraznit konec komunikace s vySSi povolenou rychlosti, popf. zménu
dopravniho rezimu nebo funkce komunikace (nap¥. vjezd do obce apod.),
- je-li Ghel kfizeni komunikaci men3i neZ pfipousti CSN 736102.
Vyhodou je jednoznacné vymezeni pfednosti v jizdé na okruznim jizdnim pasu pfed vozidly na vjezdu.
Navrh okruzni kfizovatky musi zajistit :
« bezpecny vjezd na okruzni jizdni pas,
= jednosmérny pohyb vozidel na okruznim jizdnim pésu kfiZzovatky kolem stfedového ostrova proti
smeéru hodinovych rucicek,
= prednost vozidel na okruznim jizdnim pasu pfed vozidly na vjezdech do kfizovatky dopravnim
znaCenim (viz pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich),
= bezpecény vyjezd z okruzniho jizdniho péasu,
« dostate¢ny rozhled na vSech vjezdech i na okruznim jizdnim pésu kfizovatky pro zastaveni, i pro
uskutecnéni pfejezdu vozidla do soubézného jizdniho pruhu,
= prujezd minimalné smérodatnych vozidel kfizovatkou,
« zamezeni pfimého prljezdu kfizovatkou v mistech, kde nelze fyzicky zajistit snizeni rychlosti
vozidel pfi viezdu na okruzni jizdni pas jinym zplsobem,
= potifebné snizeni rychlosti pfed vijezdem na kfiZzovatku s mozZnosti zastavit pfed okruznim jizdnim
pasem, pfipadné pied vozidly, ktera ¢ekaji pfed vjezdem na okruzni jizdni pas,
» na obvyklych trasach preprav nadmeérnych nakladl téz jejich prajezd okruzni kfizovatkou (tfeba i v
protismeéru),
= v€asné a viditelné avizovani okruzni kfizovatky svislymi dopravnimi znackami.
Pfi navrhu okruzni kfiZovatky je nutno vénovat zvySenou pozornost zejmeéna:
« pohybu chodcl popf. cyklistl, ukonéeni cyklistickych komunikaci pfed vjezdem na okruzni jizdni
pas okruzni kfizovatky, nebo pfi kfiZzeni s viezdovymi a vyjezdovymi vétvemi okruzni kfiZzovatky,
= svislému dopravnimu znaceni (zejména prednost vozidel na okruznim jizdnim pasu okruZnich
kfizovatek),
« smérovym informacim pro Ffazeni vozidel do jizdnich pruhd pfed vjezdem na okruzni jizdni pas a na
okruznim jizdnim pésu, pro jejich rozfazeni k odboceni na poZadovaném vyjezdu,
« vodorovnému dopravnimu znacéeni pro navedeni vozidel do poZadovanych smérq,
= umisténi informacnich znacek v dostate¢né vzdalenosti pfed okruzni kfizovatkou, na ni i na vyjezdu
z ni,
osvétleni kfizovatky zejména v prujezdnich Usecich silnic a na mistnich komunikacich, které ma
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dostate€né osvétlovat zejména vjezdy, prostorové usporadani kfizovatky, dopravni znaceni i
prechody pro chodce, pfitom sloupy vefejného osvétleni nesmi branit pfipadnému prajezdu
nadmérnych nékladu, osvétleni okruznich kfizovatek se doporucuje i v extravilanu,

= odvodnéni plochy kfizovatky (smérem od stfedového ostrova vyjime¢né i k nému, nebo pfi
pfeklopeni do naklonéné roviny celého okruzniho pasu kfizovatky),

« zddraznéni nutnosti snizit rychlost jiz na pfijezdech k okruzni kfizovatce, v odlvodnénych pfipadech
i fyzickymi nebo psychologickymi prekézkami (vloZzeni smérového oblouku o malém poloméru,
zuzeni jizdnich pruhl, umisténi délicich ostrivku jeSté pred smérovacimi ostrivky na vjezdu do
okruzniho jizdniho péasu,

» moznosti zfizeni pfipadnych sjezdl z okruzni kfizovatky pfes chodnikovy prejezd napf. do péSich
nebo obytnych zon, parkovist, dvort apod.,

. velikosti smé&rovacich, délicich a ochrannych ostriivka (dle CSN 73 6101, CSN 73 6110, CSN 73
6102), které mimo jiné maji splfiovat také pozadavky na umisténi svislych dopravnich znacek,

= umisténi okruzni kfizovatky v trase komunikace, které musi vychazet ze smérového a vyskového
vedeni kfizujicich se komunikaci, z intenzity dopravy a navazovat na urbanistické feSeni prostoru
arovnoveé kfizovatky, vyhledové zaméry v tzemi,

- vzajemné vzdalenosti kfizovatek podle CSN 73 6101 a CSN 73 6110. Okruzni kfizovatky v3ak
mohou byt i v menSich vzdalenostech od sebe, nebot organizace dopravy na nich to umoznuje.
Jejich nejmensi vzdalenost musi byt takova, aby mohlo byt umisténo svislé dopravni znaceni v
predepsanych vzdalenostech a aby byl zajistén plynuly proud projizdé€jicich vozidel na
mezikfizovatkovych Usecich. Toto feSeni ma byt doloZzeno kapacitnim vypoctem a vypoctem délky
Cekajici fronty, zejména pfi umisténi okruzni kfizovatky pobliz svételné fizené kfizovatky. Nejmensi
vzdalenost vnéjSich okraju okruznich jizdnich pasl sousednich okruznich kfizovatek je 22 m.

Pouzité prvky okruzni kfizovatky musi svym charakterem a zplsobem feSeni vzajemné na sebe
navazovat a maji odpovidat :

« typu a dulezitosti kfizovatky,

= jeji funkci ve vSech kfizovatkovych smérech,

« vyhledové intenzité dopravnich proudu a jejich skladbé,

= prvkdm kfiZujicich se komunikaci,

« pozadavkim na bezpecénou, plynulou a hospodarnou dopravu vozidly,

» pozadavkum na pohodiny (ne rychly) prijezd i smérodatného vozidla.

3. DEFINICE A TERMINOLOGIE

3.1 Okruzni k Fizovatka

je druh Urovnové kfizovatky, kterd ma okruzni jizdni pas ve tvaru mezikruzi, nebo ve tvaru jemu
blizkém, na niZ je silni¢ni provoz veden jednosmérnym objezdem kolem stfedového ostrova proti
sméru hodinovych ruci¢ek od vjezdu ke zvolenému vyjezdu.

Poznamka:

Kruhovy objezd neni nazev pro okruzni kfizovatku. Jde o terminologickou zaménu.
+ Kruhovy objezd je termin ze zédkona o provozu na pozemnich komunikacich (svisla dopravni
znacka - zakon ¢. 361/2000 Sb.) a vyjadfuje smér jizdy (objezdu) a pfednost v jizdé.

3.2 Stfedovy ostrov

je kruhovéa nebo kruhu blizka fyzickd nebo optick& prekéazka slouzici k usmérnéni pohybu vozidel po
okruznim jizdnim pésu kfizovatky proti sméru hodinovych ruciCek. Soucasti stfedového ostrova je i
prstenec, jimz se v nékterych pfipadech lemuje okraj Fedového ostrova.

3.3 Prstenec

je zpevnéna Cast vnéjSiho okraje stfedového ostrova u okruzni kfizovatky o vnéjSim prdméru D <
50m. Prstenec se navrhuje tak, aby mohl byt ojedinéle pojizdén zejména rozmérnymi vozidly
(kamidn, kloubovy autobus, nadmérné prepravy apod.).

3.4 Okruzni jizdni pas k Fizovatky

je jizdni pas v Sifce zpevnéni vozovky okolo stfedového ostrova (vozovka véetné zpevnénych
krajnic).

3.5 Vjezd
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je jizdni pruh nebo pés kfiZzujici komunikace, ze kterého se vjizdi na okruzni jizdni pas kfizovatky.
3.6 Vyjezd

je jizdni pruh nebo péas kfizujici komunikace, kterym vozidla vyjizdéji z okruzniho jizdniho pasu
kfiZzovatky.

3.7 Samostatny vjezd/vyjezd
je jizdni pas na jednosmérné komunikaci v misté napojeni na okruzni jizdni pas.
3.8 Zpevn éna srpovita krajnice

je zpevnény okraj vozovky na pravé strané pfipojovaciho oblouku sousedniho vjezdu

a vyjezdu a ma puadorys ve tvaru srpu. SlouZi pro ojedinély pojezd vozidly s vétSim polomérem
zataCeni nez jaky ma pfipojovaci pravostranny oblouk mezi vijezdem a naslednym vyjezdem.

3.9 Délici pas
je plocha ohrani¢ena fyzicky nebo opticky va¢i pfilehlym dopravnim pruhim, ktera na kfiZujici
komunikaci kfizovatky oddéluje jizdni pasy v délce nad 25 m od okruzniho jizdniho pasu kfizovatky.
3.10 Smérovaci ostr Gvek

je plocha ohrani¢ena na vSech stranach fyzicky nebo opticky vaci pfilehlym jizdnim pruhdm, ktera
oddéluje a usmérnuje dopravni proud vozidel vjizdéjicich na okruZzni jizdni pas od dopravniho proudu
vozidel z néj vyjizdéjicich.

3.11 Délici ostr avek

je plocha ohrani¢ena na vSech stranach fyzicky nebo opticky vuci pfilehlym jizdnim pruhdm. Délici
ostrivek se umistuje mezi protismérnymi jizdnimi pruhy/pasy v délce 5 - 25 m a tvofi zpomalovaci
(retardaCni) prvek pred vjezdem do kfiZzovatky. Slouzi také ke zdvojenému osazeni svislych
dopravnich znacek, popfipadé i jako ochranny ostrivek pokud je vyuzivan pro pfechod pésich.

3.12 Vétev okruzni k Fizovatky

je jizdni pas (pruh), kterym jsou propojeny pozemni komunikace v oblasti kfizovatky na okruzni jizdni
pas a vzajemné mezi sebou.

3.13 Spojovaci v étev k Fizovatky

je jizdni pruh nebo pés, ktery spojuje dvé sousedni vétve okruzni
kfizovatky mimo okruzni jizdni pas kfizovatky a umoziuje odlehéeni kfizovatky

uskute¢nénim pravého odboceni po této spojovaci vétvi bez napojeni na okruzni jizdni pas
kfiZzovatky.

3.14 VnéjSi pr amér okruzni k fizovatky

je pramér kruznice, kterou lze vepsat mezi vnéjSi stavebni ohrani¢eni okruzniho jizdniho pasu
kfizovatky.

3.15 Vnit#ni pramér okruzni k fizovatky
je pramér stfedového ostrova (v€. pfipadného prstence) okruzni kfizovatky.
3.16 Pripojovaci jizdni pruh

Je pfidatny dopravni pruh slouZici jako jeden ze zpUsobu pfipojeni viezdové vétve kfiZujici pozemni
komunikace na vnéjsi jizdni pruh okruzniho jizdniho pasu okruzni kfizovatky, jejiz vnéjSi prameér je
vétsSi nez 50 m.

3.17 Stykové napojeni vjezdové/vyjezdove v étve
je pfimé napojeni vjezdu/vyjezdu kfizujici pozemni komunikace na okruzni jizdni pas smeérovym
obloukem.

3.18 Miniokruzni k Fizovatka

je ta, jejiz vnéjsi primér D < 23 m, vzdy se zpevnénym stfedovym ostrovem. Ma podobnou
charakteristiku jako okruzni kfizovatka, kde vétSi vozidla nemohou projet po okruznim jizdnim péasu.
Prijezd vétSich vozidel je ojedinéle mozny, ale tak, Ze miniokruzni kfiZzovatkou projedou jako
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prasec¢nou kfizovatkou, tj. pfes zpevnény stfedovy ostrov. Takto projizdéjici vozidlo musi dat
prednost v jizdé vSem vozidlim, které miniokruzni kfizovatku projizdéji, nebo do ni vjizdéji.

Miniokruzni kfizovatka se umistuje zejména na komunikacich malého dopravniho vyznamu uvnitf
mést a obci na mistnich komunikacich funkéni skupiny C (CSN 73 6110).

3.19 Okruzni k fizovatka

je ta, jejiz vnéjsi praimér D > 23 m a jeho rozmér je zavisly na poctu pfipojenych vétvi kfizujicich
komunikaci, které jsou napojeny na okruzni jizdni pads a na zplUsobu pfipojeni vjezdl (stykové
pfipojeni, pfipojovaci pruh) i na mistnich moZnostech pfipojeni komunikaci na okruzni jizdni pas.

3.20 Prujezdnost

Vyjadfuje fyzickou moznost prijezdu vozidel kfizovatkou s ohledem na vlastnosti a rozméry vozidla a
geometrické uspofadani a rozméry kfiZzovatky, a to jak pudorysné, tak i vySkové (ovéfuje se vleCnymi
kFivkami).

3.21 Navrhové zatizeni

je dopravni zatiZeni, které se pro danou kfizovatku stanovi
prognézou viz CSN 73 6102.

Ramcové je dano pocltem vSech vozidel vjizdéjicich do kfizovatky za 24 h a podrobnéji poltem
vozidel ve Spi¢kové hodiné, popfipadé i ¢tvrthodinovou intenzitou na jednotlivych vétvich kfizovatky.

3.22 Smérodatné vozidlo

je nejvétsi vozidlo, na jehoz jizdni parametry a rozméry se navrhuje geometricky tvar dané okruzni
kfiZzovatky.

3.23 Kapacita k FiZzovatky

vyjadfuje propustnost danou pocétem vozidel, kterd mohou projet okruzni kfizovatkou za urcity Casovy
Usek. Kapacita okruzni kfizovatky je dana kapacitami jednotlivych vjezdd.

3.24 Preprava nadm érnych naklad G (nadm érna p feprava)

je pFeprava zvlast rozmérnych pfedmétd a uzivani vozidel, jejichZ rozméry pfesahuji miru stanovenou
zvlastnimi predpisy (825 zédkona €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich
pfedpist, vyhlaska MDS €. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu).

Zobrazeni a popisy vybranych prvk G zakladnich typ G okruznich k Fizovatek:
S
S
S

Obr. 3.1 Popis prvkd okruzni kfizovatky s jednim jizdnim pruhem na okruznim jizdnim pasu a
jednopruhovymi vjezdy a vyjezdy

Obr. 3.2 Schéma - ¢ast okruzni kfizovatky s vnéjSim primérem D > 50 m s jednopruhovym
okruznim jizdnim pasem, vjezdy s pfipojovacimi pruhy a spojovacimi vétvemi

Obr. 3.3 Schéma - ¢ast okruzni kfizovatky s vnéjSim pramérem D > 50 m se spiralovité
usporfadanymi dvéma jizdnimi pruhy na okruznim jizdnim pasu a stykovymi dvoupruhovymi
vjezdy

4. PODKLADY NAVRHU

Navrh okruzni kfizovatky musi vychazet z dopravné inzenyrskych podkladi a konkrétnich podminek
mista, na némz bude okruzni kfizovatka umisténa.

4.1 Udaje o dopravnich charakteristikach

Pro feSeni okruzni kfizovatky je nutno zjistit dopravni pomeéry, zejména Udaje o sou¢asném stavebné
technickém stavu kfiZzujicich se komunikaci, Uhly jejich kfizeni. Dale se zjisti Udaje o dovolené rychlosti
jizdy, vzdjemnych vzdalenostech a druzich sousednich kfizovatek a o provozu na nich a také o umisténi
nemovitosti leZzicich mimo prostor kfizovatky, které je nutno do kfiZzovatky nebo v jeji blizkosti pfipojit.
Tyto Udaje se zdokumentuji ve vySkopisné a polohopisné mapé, z niz lze rovnéz zjistit Uzemni,
architektonické a urbanistické poZadavky mista, do néhoz se okruzni kfizovatka ma umistit. Pfi navrhu
je nutno vzit ohled na existujici i planované podzemni a nadzemni inZenyrské sité v daném prostoru.

Je také nutno respektovat informace o obvyklych nebo moznych trasach preprav nadmérnych nakladu.
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4.1.1 Dopravni pr tzkumy

se provadéji v rozsahu potfebném pro nasledny navrh geometrického tvaru okruzni kfizovatky a pro
stanoveni vyhledové intenzity dopravnich proudd kfiZzujicich se komunikaci, a skladby jednotlivych
dopravnich proudu véetné cyklistl a chodcu.

4.1.2 S¢éitani dopravy

Soucasti dopravnich prazkuma je séitani dopravy na kfizujicich se komunikacich, které se provadi jako
smérove (kfizovatkove) nebo profilové scitani. Pfi dopravni intenzité viezdu do okruzni kfizovatky vétsi
nez 25.000 voz/24h, je nutno provést i s€itdni dopravy v 15-ti minutovych intervalech v denni dopravni
Spicce.

4.1.3 Stanoveni vyhledovych intenzit.

Podkladem pro navrh okruzni kfizovatky na komunikacich jsou intenzity kfizovatkovych pohybu v roce
vystavby OK a nasledujicich letech od predpokladaného uvedeni kfizovatky do provozu.

Prognoza se zpracovava zpravidla na 20 let.

V pripadé, Ze vyhledové intenzity dopravnich proudl vozidel prekro¢i navrhovou kapacitu feSené
okruzni kfizovatky, rozhodne se o jeji realizaci na zakladé ekonomického rozboru, vyhodnoceni
bezpecnosti a po posouzeni pfipadné jinych moznych feSeni (odklon ¢asti dopravnich proudd,
porovnani s kapacitou pfi fizeni provozu na prisecné kfizovatce svételnou signalizaci, vybudovani
mimouroviiového kfizeni apod.).

4.1.4 Volba sm érodatného vozidla

se provede jako dalSi rozhodujici podklad pro navrh geometrického uspofadani okruzni kfizovatky
(miniokruzni kfizovatky), tzn. parametry vjezdd a vyjezdd, Sifky okruzniho jizdniho pésu, popfipadé
prstence a srpovitych zpevnénych krajnic okruzni kfizovatky z hlediska prajezdnosti. Pfi stanoveni
smérodatného vozidla je nutno posoudit SirSi dopravni vztahy v€etné moZznosti nebo potfeby zajistit
prijezd i pro nadmeérné prepravy.

Pro zjednoduSeni navrhu geometrického uspofadani okruznich kfizovatek uZzije se tfidéni vozidel podle
prilohy 1 k &l. 7 CSN 73 6056.

Protoze v zakoné ¢. 56/2001 Sb. je provedena jina, slozitéjSi kategorizace, ktera je odliSné usporadana
oproti CSN 73 6056, je v nasledujici tabulce provedeno orientaéni srovnani

jednotlivych kategorii vozidel ze zék. &. 56/2001 Sb. s tfidénim dle CSN 73 6056 a je provedeno
srovnani s TP 171 - Vle¢né kfivky pro ovéreni prijezdnosti smérovych prvka komunikaci, 2004.

S Tab. 4.1 ORIENTACNI PREHLED DRUHU VOZIDEL

Posouzeni prijezdnosti se provadi pomoci tzv. vie€nych kfivek smérodatnych vozidel (TP171), které se
vyznacuji minimalni moznost prijezdu. Pro plynulost prijezdu vozidel okruzni kfizovatkou je mozné
pouzit vypocetniho modelovani.

MozZnost pfepravy nadmérnych nékladd se provéfuje pomoci horizontalnich a vertikélnich trajektorii
smérodatné soupravy nadmérné pfepravy.

Na obvyklych trasach nadmérnych pfeprav musi smérové a vysSkové usporadani okruzni kfizovatky
umoznit prijezd vozidel s nadmérnym nakladem.

5. ZASADY NAVRHU
(Geometrické uspo Fadani, organizace provozu a rozm éry k fiZzovatky)

5.1 Miniokruzni k fiZovatka se vyznacuje tim, Ze:

« vnéjSi primér okruzniho jizdniho pasu kfizovatky je D < 23 m,

= umoznuje plynuly prijezd smérodatného vozidla skupiny 1 a skupiny 2 N1 po zpevnéné vozovce
okruzniho jizdniho pasu (bez pojezdu zpevnéného stiedového ostrova),

= okruzni jizdni pas ma jen jeden jizdni pruh v Sifce nejméné 4,00 m pfipadné upraveny podle
vle€nych kfivek smérodatného vozidla,

» vjezd do kfizovatky je jednopruhovy,

= vjezdy a vyjezdy mini okruZni kfiZzovatky na stejném paprsku kfizovatky zpravidla

= nejsou rozdéleny smérovacim ostravkem, ani dopravnim stinem,

= stfedovy ostrov je feSen jako pIné pojizdény s odliSnym povrchem co do struktury povrchu,
pFicného profilu, po pfipadé barvy, a to pro prujezd vétSich vozidel, nez je smérodatné vozidlo,
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» pfipojovaci pravostranné oblouky vjezdovych a vyjezdovych vétvi se navrhujio R > 3 m,

« pFicné sklony se navrhuji jako u praseénych nebo stykovych kfizovatek s vyjimkou zpevnénych
stfedovych ostrovu, které maji mit odliSny pfi¢ny sklon i povrch,

« navrhova rychlost je v celé kfizovatce v€etné vjezdu a vyjezdl 30 km/h.

Navrhuje se zpravidla jen na mistnich komunikacich funké&ni skupiny C-CSN 736110.

5.2 Okruzni k Fizovatka se vyznacuje tim, Ze:

= vnéjSi pramér okruzniho jizdniho pasu kfizovatky je D > 23,00 m. Vné&jSi pramér okruzniho jizdniho
pasu méa rozmér, ktery odpovida poctu pfipojovanych vétvi pozemnich komunikaci na okruzni jizdni
pas, zpusobu jejich pfipojeni na okruzni jizdni pas a organizaci dopravy na okruzni kfizovatce.
Jednotlivé vjezdy i vyjezdy maji na sebe pokud mozno bezprostfedné navazovat, aby vnéjSi prmér
okruzniho jizdniho pasu byl co nejmensi,

« umozniuje plynuly prijezd smérodatnému vozidlu celou kfizovatkou po zpevnéné vozovce s
moZznosti ojedinélého pojezdu prstence nebo zpevnéné srpovité krajnice, pokud jsou na okruzni
kfizovatce umistény , a to zejména vétSim vozidlim,

« vjezdy a vyjezdy na stejném paprsku kfiZovatky maji byt oddéleny smérovacim ostravkem,

« prljezd vozidel okruzni kfizovatkou z vjezdu do nejblizSiho vyjezdu ma byt uskuteénén pokud
moZno spojovaci vétvi (snizeni dopravniho zatiZzeni na daném vjezdu),

5.2.1 vjezd vozidel na okruzni jizdni pas se uskutecruje jednim z nasledujicich zptsobu:

5.2.1.1 Stykovym napojenim (jako na kfizovatce ve tvaru T), kde prabézna (hlavni) komunikace je
okruzni jizdni pas s prednosti v jizdé a vedlejSi komunikace je pfipojena vjezdova vétev kfizujici
pozemni komunikace.
Stykové napojeni je mozno feSit témito zpUsoby:
+ napojenim z jednopruhové vjezdové vétve do jednopruhového okruzniho jizdniho pasu u
okruznich kfizovatek o vnéjSim priiméru od 23 m zpravidla do 50 m.

Zde postaci pro orientaci Fidi€u pfi prajezdu okruzni kfizovatkou smérova naveést IS 9b pred okruzni
kfizovatkou a na vyjezdech pak smérova tabule IS 3a az IS 3d,

+ napojenim z jednopruhove, dvoupruhoveé, nebo i vicepruhové vjezdové vétve do dvoupruhového,
nebo i vicepruhového okruzniho jizdniho pasu, a to u okruznich kfizovatek o vnéjSim prameéru D
> 50 m se spirdlovité uspofadanymi jizdnimi pruhy na okruznim jizdnim pasu. V tomto pfipadé
musi byt pro orientaci fidi€l svislym, popfipadé i vodorovnym dopravnim znacenim jasné
smérové vymezen zplusob prujezdu okruzni kfizovatkou (nejlépe smérovymi tabulemi
umisténymi na portalech pfed a na okruzni kfizovatce).

5.2.1.2 Pripojovacim pruhem , a to jen na okruznich kfizovatkach s vné&jSim primérem D > 50 m.
Pfipojovaci pruh se navrhuje v pokraCovani vjezdové vétve jako pfidatny jizdni pruh na vnéjSim okraji
okruzniho jizdniho pasu. Nejmensi délka pfipojovaciho pruhu je 30 m. | zde musi byt svislym, popfipadé
i vodorovnym dopravnim znacenim jasné smérové vymezen zplsob prijezdu okruzni kfizovatkou. Pred
okruzni kfizovatkou navéstni tabuli IS 9b a na okruznim jizdnim pasu smérovymi tabulemi umisténymi
na portélech.

Sitka pfipojovaciho pruhu se navrhuje 4,0 m, ktery je nutno ovéfit vieénymi kfivkami smérodatného
vozidla.

5.2.1.3 Jizdni pruhy na vjezdovych v étvich

jednopruhovych se navrhuji

+ v Sifce nejméné 3,00 m, zpravidla 3,5 m s korekci podle vle€nych kfivek nebo mistni potfeby v
daném geometrickém uspofadani okruzni kfizovatky, a to u vjezdu oddéleného od vyjezdu
smérovacim ostrivkem (dopravnim stinem vodorovného dopravniho znaceni V 13). K jizdnimu
pruhu se pak pfifadi vodici, pfipadé odvodhovaci prouzek nebo zpevnéna/nezpevnéna krajnice
viz CSN 73 6101, respektive CSN 73 6110,

+ v 8ifce nejméné 5,50 m mezi zvySenymi obrubami (pro moznost objezdu pfipadné odstaveného
vozidla) oddélené od vyjezdu délicim pasem. To plati i pro samostatny vjezd anebo vyjezd a
spojovaci vétve.

dvoupruhovych

se na vjezdu ponecha pficné usporadani jizdniho pasu stejne jako pred okruzni kfizovatkou a
pFipadné pfidani nebo redukce jizdnich pruhd se navrhnou podle CSN 73 6101, respektive CSN 73
6110.

5.2.1.4 P¥iéné sklony jizdnich pruhti viezdovych vétvi jsou zpravidla dostfedné dle CSN 73 6101.
5.2.1.5 Navrhové rychlost na vjezdech se voli
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+ U okruznich kfizovatek s vnéjSim pramérem okruzniho jizdniho pasu D > 23 m a < 50 m 30
km/h,
+ U okruznich kfizovatek s vnéjSim primérem D > 50 m 50 km/h.

5.2.1.6 Polom éry p fipojovacich sm érovych oblouk @ v pravém okraji jizdniho pasu z vjezdové vétve
na okruzni jizdni pas se doporucuji u vjezdu na okruzni kfizovatku
+ se stykovym napojenim na okruzni jizdni pas okruzni kfizovatky s vnéjSim primérem D > 23 m a
<50 m o poloméru 8,00 az 15,00 m,
+ se stykovym napojenim na okruzni jizdni pas okruzni kfizovatky s vnéjSim primérem D>50 m o
poloméru 15,00 az 30,00 m,
+ s pfipojovacim pruhem o poloméru 30,00 az 50,00 m v zavislosti na délce pfipojovaciho pruhu.

Pfitom plati zasada, Ze vjezd ma byt smérovan co nejvice na stfed okruzni kfizovatky.

Tyto poloméry mohou byt pfiméfené upraveny podle potfeby dané vie€nymi kfivkami smérodatného
vozidla, popfipadé podle individualnich podminek dané okruzni kfizovatky pfi dodrZzeni zasady
pohodiného (ne rychlého) prijezdu i smérodatnym vozidlem.
V pfipadé, Ze vétev vjezdu na okruzni jizdni pas a nasledujiciho vyjezdu je propojena spojovaci vétvi
pro pravé odboceni mimo okruzni pas, maze byt pfipojeni vjezdu na okruzni jizdni pas a nasledného
vyjezdu navrzeno jako prusecik pfipojovacich obloukd pravé strany jizdniho pasu vjezdu a vyjezdu.
To plati rovnéz v pfipadé, Ze intenzita pravého odboceni je tak nepatrnd, Ze toto pravé odboceni Ize
uskutec€nit nepfimo objezdem po celém okruznim jizdnim pasu kfizovatky (smyc&kou).
5.2.2 Vyjezd z okruzni kfizovatky se uskute¢ni vzdy stykovym napojenim vyjezdové vétve (pfimym
odbocenim) z pravého (vnéjsiho) jizdniho pruhu okruzniho jizdniho pasu.
5.2.2.1 SiFka jizdniho pasu na vyjezdovych v &tvich
+ Sifka jizdniho pasu jednopruhové vyjezdové vétve se navrhuje 4,0 az 5,0 m mezi zvySenymi
obrubami s korekci podle vileEnych kfivek nebo mistni potfeby v daném geometrickém
usporadani okruzni kfizovatky. V pfipadé rozdéleni protismérnych jizdnich pasi (vjezdové a
vyjezdové vétve délicim pasem) je nutné provést pfislusné rozSifeni vozovky na min. Sifku
(v€etné zpevnéné krajnice) 5,5 m nebo mezi zvySenymi obrubami,
+ S§ifka vozovky dvoupruhovych (vicepruhovych) vyjezdd se navrhuje v nasobku 4,0 m mezi
zvySenymi obrubami v€etné zpevnéné krajnice s korekcipodle vlecnych kfivek.

5.2.2.2 PFiéné sklony jizdniho pasu vyjezdovych vétvi jsou zpravidla dostfedné dle CSN 73 6101.

5.2.2.3 Navrhova rychlost na vyjezdech se voli
+ U okruznich kfizovatek s vnéjSim pramérem okruzniho jizdniho pasu D > 23 m a < 50 m 30
km/h,

+ U okruznich kfizovatek s vnéjSim prmérem D > 50 m 50 km/h.

5.2.2.4 Polom éry odbo €ovacich sm érovych oblouk G v pravém okraji jizdniho pasu z okruzniho
jizdniho pasu na vyjezdovou vétev se doporucuji u vyjezdu z okruzni kfizovatky vnéjSiho priméru

+ 0d 23,00 m do 50,00 m 15,00 az 30,00 m,

+ 0d 50,00 m a vice 30,00 m a vice.

5.2.3 Okruzni jizdni pas okruzni kfizovatky se projektuje v zavislosti na vnéjSim prameéru okruzni

kfiZzovatky.

Jako jednopruhovy se navrhuje zpravidla pfi vnéjSim praméru okruzni kfizovatky 23,0m az 50,0m.

Jako dvou, popfipadé i vice pruhovy, se navrhuje zpravidla jen pfi vnéjSim prameéru okruzni kfizovatky

vétSim nez 50,00 m.

Na okruznim jizdnim pasu o dvou a vice jizdnich pruzich jsou mozné dva zplsoby usporadani jizdnich

pruhu:

1. ve tvaru mezikruzi se zpusobem jizdy vozidel v pruzich s napojenim vjezdd na vnéjSi jizdni pruh
okruzniho jizdniho pasu pomoci pfipojovaciho pruhu. V tom pfipadé je prijezd okruzni kfizovatkou
(okruznim jizdnim pasem) feSen jako jizda v pruzich.

2. ve tvaru spiral vzdy se stykovym napojenim vjezdové vétvé (jedno, dvou i vicepruhové) s viezdem na
okruzni jizdni pas do vybraného spiralovitého jizdniho pruhu, kde kazdy novy jizdni pruh na okruznim
jizdnim pasu zacin& u stfedového ostrova v misté vjezdu na okruzni jizdni pas. Takové usporadani
jizdnich pruhd umozni, po zafazeni do zvoleného jizdniho pruhu, nasledny pfimy vyjezd z okruzniho
jizdniho pasu. V pfipadé potfeby opusténi okruzniho jizdniho pasu v nékterém z dalSich vyjezdd,
prejede vozidlo vlevo do nové pfidaného (spiralového) jizdniho pruhu na okruznim jizdnim pasu a
uskute¢ni odboceni na nasledném vybraném vyjezdu.

Tento zplUsob organizace dopravy ma bez Fizeni provozu svételnou signalizaci Uskali stfetovych mist
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v misté napojeni vjezdu na okruzni jizdni pés, ale ma nesporné vyhody v bezkoliznim vyjezdu z
okruzniho jizdniho pasu.
Toto spirélovité vicepruhové uspofadani okruzniho jizdniho pasu je vSak optimalni pro svételné
fizené okruzni kfizovatky, kde Ize dosahnout mimoradné vysoké kapacity jak vjezdu, tak i celé
kfizovatky.

5.2.3.1 SiFka jizdnich pruh @

+ na jednopruhovém okruznim jizdnim pasu okruzni kfizovatky o vnéjSim praméru D < 50 m se
navrhuje od 7,5 m do 4,0 m s korekci podle vle€nych kfivek smérodatného vozidla, kde Sifka je
proménna ve vztahu k vné&jSimu prameéru okruzni kfizovatky (pfi nejmensim vnéjSim priméru je
Sitka jizdniho pasu nejvétsi) pro umoznéni pohodiného (ne rychlého) prujezdu vozidel okruzni
kfizovatkou,

+ na dvou a vicepruhovém okruznim jizdnim pasu se jizdni pruhy navrhuiji v Sifce 4,0 m.

5.2.3.2 Navrhova rychlost na okruznim jizdnim pasu se voli
+ U okruznich kfizovatek s vnéjSim pramérem okruzniho jizdniho pasu D > 23 m a < 50 m 30
km/h,

+ U okruznich kfizovatek s vnéjSim primérem D > 50 m 50 km/h.

5.2.4 Stfedovy ostrov okruzni k Fizovatky je zpravidla kruhového pudorysu nebo v geometrickém
tvaru, ktery je kruhu blizky.

Je vétSinou zvySeny nezpevnény lemovany zvySenym obrubnikem pfipadné svodidlem, vodici sténou/
zidkou apod. pfipadné s prstencem. Podle potfeby Ize u okruznich kfizovatek do vnéjSiho priméru 30 m
odsadit stfed stfedového ostrova od stfedu vnéjSi kruznice okruzniho jizdniho pésu pro zajisténi
pohodiného (ne rychlého) prijezdu i smérodatného vozidla. K mimostfednému geometrickému
usporadani Ize pfistoupit jen v odidvodnénych pfipadech pfi dodrZzeni podminek Fadné funkce okruzni
kfiZzovatky.

Povrch pojizdéného stfedového ostrova nebo jeho C&asti (prstenec) je zpevnény. Zpevnéna cast
stfedového ostrova ma povrch s odliSnou strukturou a odliSnym pfiénym sklonem, po pfipadé téz
barevné odliSeni oproti okruznimu jizdnimu pésu kfizovatky.

Stfedovy ostrov muze byt téz vyuzit i jako tzv. zrcadlo pfi umisténi okruzni kfizovatky v horni Urovni
mimourovinové kfizovatky nebo pfi mimouroviiovém vedeni jiné dopravy nez silniéni pod Urovni okruzni
kfizovatky (napfiklad trasy pési dopravy - podchody pod stfedem okruzni kfizovatky, doprava kolejova
atd.). V tom pfipadé musi byt okraj stfedového ostrova zabezpecen nap¥. svodidly proti vjezdu vozidel
do tohoto prostoru. Rozméry stfedového ostrova se urci z vnéjSiho priiméru okruzniho jizdniho pasu a
Sifky okruzniho jizdniho pasu kfiZovatky v zavislosti na smérodatném vozidle.

v rv|

Rozméry a umisténi stfedového ostrova a Sifky okruzniho jizdniho pasu kfiZzovatky spolu s ostatnimi
prvky okruzni kfizovatky nemaji umoznovat pfimy prijezd kfizovatkou.

Stfedovy ostrov méa byt fadné vyznacen dopravnimi znaCkami popf. zafizenimi a osvétlenim tak, aby byl
viditelny i za sniZzené viditelnosti.

5.2.5 Prstenec okolo stfedového ostrova je soucasti tohoto ostrova. Prstenec ma konstrukci jako
zpevnéna krajnice. Prstenec muaze byt ojedinéle pojizdén vozidly projizdé&jicimi okruzni kfizovatkou, jeho
pojizdéni vSak nema byt pro fidiCe pfijemné.

Jeho povrch se proto navrhuje jako pravidelné nerovny, ktery vyvola pfi jeho pojezdu vibraci vozidla.
Prstenec ma v pficném profilu odliSny sklon oproti pfilehlému okruznimu jizdnimu pasu. Prstenec se
provede zpravidla jen v pfipadech, kdy polomér stfedového ostrova je R = 10,00 m, nebo v pfipadé, Ze
na dané okruzni kfizovatce se pocita s vozidly, pro které by nevyhovoval polomér stfedového ostrova R
>10,00 m.

Nejmensi doporucena Sifka prstence je 1,00 m.
Soucésti stfedového ostrova (prstence), byva i tvarové upravena zvySena obruba mezi prstencem a

nezpevnénou ¢asti sttedového ostrova. ZvySena obruba stfedového ostrova miize mit v pficném profilu
rizny tvar, a to od normalné, nebo Sikmo uloZeného klasického zvySeného obrubniku, az po tvar
betonové vodici stény (city blok), které muze prejit v ochrannou zed okolo stfedového ostrova, pokud

tvori tzv. zrcadlo pfi mimoudroviovém kfizeni.

5.2.6 Smérovaci ostr Gvky rozdéluji vjezdové a vyjezdové vétve okruzni kfizovatky. Navrhuji se
zpravidla jako zvySené s nezpevnénou Upravou s vegetaci. U okruznich kfizovatek o vné&jSim praméru D
< 50 m mohou byt smérovaci ostrivky zpevnény bud zcela nebo z€asti se stejnou charakteristikou
povrchu jako u prstence nebo srpovité zpevnéné krajnice.

v v s

Smérovaci ostrlivky slouzi v mistech pfechodu pro pési i jako ochranné ostravky.
Plocha ostriivkii ma byt nejméné 5,00 m?.
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5.2.7 Spojovaci v étev spojuje dvé sousedni kfiZzujici pozemni komunikace mimo okruzni jizdni pas
okruzni kfizovatky a umoznuje odleh&eni okruzni kfizovatky uskute¢nénim pravého odboceni po této
spojovaci vétvi bez napojeni na okruzni jizdni pas kfizovatky.

I?eél' se zpravidla jako jednosmérna pozemni komunikace v souladu s CSN 73 6101, CSN 73 6110 a
CSN 73 6102.

5.2.8 Sklony jizdnich pas u

Podélné sklony kfizujicich se komunikaci musi mit takové hodnoty, aby pfi plynulém napojeni na
okruzni jizdni pas kfizovatky nebyl na okruznim jizdnim pasu piekroCen pficny sklon 3,5 % smérem k
vnéjSimu okraji a 6,0% smérem ke stfedu kfiZovatky. Podélny sklon okruzniho jizdniho pasu kfizovatky
nesmi prekrocit 5 %.

Vysledny sklon okruzniho jizdniho pasu musi byt nejméné 0,5 %.
Na okruznim jizdnim pasu okruzni kfizovatky o vnéjSim praméru D < 100 m pak muze smérovat pficny

v s

sklon i od stfedu kfizovatky k jeho vnéjSimu okraji a to obvykle 2,5 %.

;J' Obr. 5.1 Ukazka pfiéného fezu okruzni a miniokruzni kfizovatky.
Pficny sklon Ize v3ak na okruznim jizdnim pésu preklapét , a to tam, kde vySkova poloha okruzni
kifizovatky a navaznost na podélné sklony vozovek kfiZzujicich komunikaci okruzni kFizovatky to
vyZaduje. Toto pfipadné preklopeni je mozno vyjime¢né provést az do sklonu 3,5%.

Obr. 5.2 Schéma mimostifedného pfi¢ného sklonu vozovky okruzniho jizdniho pasu.
Obr. 5.3 Schéma pfi¢ného sklonu okruzniho jizdniho pasu na naklonéné roviné.

S vyjimkou vySe uvedenych odliSnych parametrt se pri¢né sklony na okruzni
kfizovatce navrhuji v souladu s CSN 73 6101 a CSN 73 6110.

PFicny sklon u okruzni kfizovatky o vnéjSim priméru D > 50 m se navrhne obdobné jako u okruzni
kfizovatky s menSim vnéjSim pramérem, bud s pfiénym sklonem do 3,0 % smérem k vné&jSimu okraji
okruzniho jizdniho pasu, s ndvaznosti pfiéného sklonu na pfipojovaci pruh, nebo s pfiénym sklonem ke
stfedu okruzni kfizovatky nejvice do 6 %. Pfi dostfedném sklonu vSak musi byt zajiSténa dobra
viditelnost z vjezdu na okruzni jizdni pas i z okruzniho jizdniho pasu na vyjezd, a to z vysky 1,0 m v
kazdém misté.

5.3 Konstrukce ploch okruzni k  Fizovatky

5.3.1 Vozovky okruzni k Fizovatky (okruzni jizdni pas okruzni kfizovatky, vjezdy a vyjezdy, spojovaci
vétve) se navrhuji podle zasad stanovenych CSN 73 6101, &l. 10.3.1. Zpravidla maji kryt z asfaltového
nebo cementového betonu. Konstrukce vozovky musi byt dimenzovana v zavislosti na podloZi,
dopravnim zatiZeni a rychlosti dopravniho proudu.

5.3.2 Prstenec, srpovité zpevn éné krajnice a zpevn éné délici a sm érovaci ostr Gvky se navrhuji na
stejné zatizeni jako pfilehla vozovka, ale s odliSnym povrchem oproti pfilehlé vozovce (pFicny sklon,
druh krytu a rovnost povrchu). Kryt téchto zpevnénych ploch je zpravidla z kamenné dlazby,
profilovaného betonu apod., se zamérné nerovnym povrchem, ktery ma pulsobit pfi jeho pojezdu
vozidlem hlukovy efekt a vibrace pasobici nepfijemné na fidice.

Prstenec, srpovita krajnice i ostrivky maji byt lemovany na vnéjSim obvodu (ve styku s vozovkou
okruzniho pasu i kfizujicich se pozemnich komunikaci) obrubnikem zvySenym oproti vozovce o0 30 mm
pokud moZno se skosenou nebo zaoblenou horni podélnou hranou. Toto feSeni slouzi k tomu, Ze
prstenec, srpovita krajnice i ostrdvky mohou byt pojizdény jen ojedinéle (zpravidla rozmérnymi vozidly).

- Obr. 5.4 Pfiklad (schéma) obrubniku lemujiciho prstenec, srpovitou zpevnénou Kkrajnici a
J pojizdéné deélici nebo smérovaci ostravky.

Pokud je nutno ze zavaznych divodu realizovat vysSi vySkovou Uroven prstence, srpovitou zpevnénou
krajnici nebo délici a smérovaci ostravky oproti vozovce okruzniho jizdniho pasu nebo kfiZujicich
komunikaci, je to mozné nejvice o 150 mm, pfi¢emz najezd na vysSi Uroven téchto prvkd z vozovky
okruzniho jizdniho pasu musi byt zkoseny nejméné v poméru 1:2.

Obr. 5.5 Priklad (schéma) zkoseného najezdu lemujiciho prstenec, srpovitou zpevnénou
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krajnici a pojizdéné délici nebo smérovaci ostravky.

5.3.3 Nezpevn éné plochy s vegeta énimi Gpravami okruzni k Fizovatky se navrhuji v souladu s CSN

v v

prahled okruzni kfizovatkou.

PFi navrhovani vegetaénich Uprav je nutno brat zfetel na dodrzeni rozhledovych poméru a téz na to, aby
nedoslo ke sniZeni intenzity vefejného osvétleni.

5.4 Bezpe €nost dopravy na okruzni k Fizovatce

Je dana navrhovou a dovolenou rychlosti na vjezdech a na okruznim jizdnim pasu kfiZovatky,
rozhledovymi poméry a pohybem chodcl a cyklistd v zavislosti na navrhovych prvcich okruzni
kfizovatky a umisténim svislého a vodorovného dopravniho znaceni, pfipadné dopravniho zafizeni a
vefejného osvétleni.

5.4.1 Rozhledové pom éry jsou dilezitym prvkem pro navrh okruzni kfizovatky. Ridi& pfijizdgjici ke
kfizovatce musi mit rozhled na délku pro zastaveni s ohledem na provoz vozidel na okruznim jizdnim
pasu kfizovatky, a to tak, aby na okruzni kfizovatce vnéjSiho priméru D<50 m a na miniokruzni
kfizovatce:
= na vjezdu do okruzni kfizovatky 3,00 m od okraje jizdniho pasu na vjezdové vétvi mél pro
zastaveni zajistén rozhled v Useku 15 m od vnéjSiho okraje okruzniho jizdniho pasu aZ po vjezd na
okruzni jizdni pas do vzdélenosti 25 m
+ na okruzni jizdni pas,
+ na pfedchozi vjezd, je-li v této vzdalenosti vjezd pfipojen,
+ na nasleduijici vyjezd, pokud je v této vzdalenosti vyjezd pfipojen,
= na okruZznim jizdnim pasu kfizovatky mél v kazdém bodu kruznice odsazené 2,00m
+ od okraje stfedového ostrova (prstence) do vozovky okruzniho jizdniho pasu zajistén
+ rozhled do délky 25,00 m jak na okruzni pas, tak i do nejblizsiho vjezdu a vyjezdu.

Témto pozadavkim musi byt pfizplsobeno feSeni okruzni kfizovatky, jak co do geometrickych prvkd,
tak i co do umisténi bezpec€nostnich zafizeni a svislych dopravnich znacek, umisténi vefejného
osvétleni, vySkového usporadani stfedniho stfedového ostrova, terénu na vnéjSim okraji okruzni
kfizovatky, ozelenéni kfizovatky a také pfipadnych prekazek v rozhledu napf. telefonni budky, prodejni
stanky, méstsky mobiliaF atd.

V pripadé, Ze nelze splnit poZadavek na rozhledové poméry na vjezdu do okruzni kfizovatky ze
vzdalenosti 15 m od vnéjSiho okraje okruzniho jizdniho pasu, Ize tento vjezd na okruzni pas pfipojit za
pfedpokladu osazeni dopravni znacky C 2 (stlj, dej pfednost).

Pokud je €ast nebo cely stfedovy ostrov mimo rozhledové pole, feSi se v tom misté jeho vySkové
usporadani tak, aby bylo zabranéno v prihledu kfizovatkou z vétvi kfiZzujicich komunikaci kfizovatky.

;J' Obr. 5.6 Rozhledové poméry na okruzni kfizovatce o vnéjSim pruméru D < 50 m a na
miniokruzni kfizovatce.

Na okruzni k fizovatce o vn &Sim pr iaméru D > 50 m se rozhledové poméry feSi obdobné jako u
okruzni kfizovatky menSiho vnéjSiho pruméru, ale délky rozhledovych poli se zvétSuji na 50 m.
Vzdalenost pocatku rozhledového pole na vjezdu je 30 m.

Na okruzni kfizovatce s pfipojovacim pruhem na vjezdu je nutno zajistit rozhled:
« pfi vjezdu na pfipojovaci pruh na zvySenou hodnotu dle predchozich udaju,

v s

=z pfipojovaciho pruhu do vnéjSiho jizdniho pruhu okruzniho jizdniho pasu zpét na vzdalenost 30 m.
5.4.2 Pohyb chodc @ se na okruzni kfizovatce navrhuje podle CSN 73 6110.
Pfechody pro péSi maji byt umistény v oblasti vjezdl a vyjezdu zpravidla 5,00 m od napojeni na vné;si
okraj okruzniho jizdniho pasu kfizovatky.
Pfechody pro chodce nesmi byt umistény na okruznim jizdnim pésu okruzni kfizovatky.
Pfechody pro chodce musi byt feSeny bezbariérové a maji byt pokud mozno vedeny pfes smérovaci

ostruvky (délici pasy), ¢imz se vytvofi déleni pfechodu a smérovaci ostravky pak soucasné plni funkci
ochranného ostravku.

Chodniky pro péSi se k okruzni kfiZzovatce pfivedou tak, aby se mohly napojit na pfechody pro chodce.
Podél okruzniho jizdniho pasu se chodnik navrhuje zpravidla s odsazenim od okruzniho jizdniho pasu
zelenym péasem, nebo se k zabranéni vstupu do okruzniho jizdniho pasu na okraj chodniku osadi
zabradli.
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5.4.3 Pohyb cyklist @ se na okruzni a miniokruzni kfizovatce fesi témito zpusoby :
« Pokud je cyklisticka doprava vedena po pravém okraji jizdnich past kfizujicich se komunikaci, je
pohyb cyklistl v okruzni kfizovatce veden po vnéjSim obvodu okruzniho jizdniho pasu.
« Pokud je provoz cyklisti veden samostatnou cyklistickou stezkou, Ize ji bud
+ napojit na okruzni jizdni pés kfizovatky vjezdem a vyjezdem obdobnym zpusobem jako misto
lezici mimo silnici,
+ nebo ji vést mimo okruzni jizdni pés. V tom pfipadé cyklisticka stezka kfizi vétve okruzni
kfizovatky kolmo stejné jako prechody pro pé&Si (zpravidla soubé&zné s nimi).

Podle potieby Ize vySe uvedené zpusoby vedeni pohybu cyklistd v misté okruzni kfizovatky kombinovat.

Obr. 5.7 Priklady vedeni cyklistického provozu.

5.4.4 Kolejova doprava na okruzni k Fizovatce neni z bezpecnostnich divodd vhodna.
5.5 Umist éni obsluznych dopravnich za Fizeni a pfFipojeni sousednich nemovitosti

5.5.1 Pfipojeni sousedni nemovitosti nebo za Fizeni lezici mimo pozemni komunikaci (autobusova
nadrazi,Cerpaci stanice pohonnych hmot, parkovisté, odpocCivky apod.) lze feSit pfipojenim Ucelové
komunikace do okruzni kfizovatky stejnym zpusobem jako kfiZujici se pozemni komunikace (dalSi
vétev).

Stejné zasady plati i pro pfipojeni zpevnénych polnich nebo lesnich cest a ucelovych komunikaci s
bezprasnym povrchem.

5.5.2 Samostatny sjezd (nebo najezd) z mista leZziciho mimo pozemni komunikaci, kterym je na ni
pfipojena sousedni hemovitost Ize feSit napojenim na okruzni jizdni pas pouze pokud provoz vozidel na
sousedni nemovitost je maly, resp. ojedinély. Toto FeSeni je mozné jen v prdjezdnim Useku silnic a na
mistnich a vefejné pfistupnych uc¢elovych komunikacich, kde pfipojeni sousedni nemovitosti nelze fesit
jinak. Zde stejné jako u béznych pfipojeni komunikaci na okruzni kfizovatky plati zasada prednosti v
jizdé na okruznim jizdnim pasu kfiZzovatky. Mimo to na sjezdu (najezdu) pfes chodnik plati pro jizdu
vozidla predpisy jako v pé&Si zoné. Chodnik v misté sjezdu musi byt pfisluSné zpevnény s Castecné
zapusténym obrubnikem v misté napojeni na okruzni pas.

5.5.3 Komunikace p é3i/obytné zony Ize pfipojit na okruzni jizdni pas kfizovatky odsazenym
"zvySenym chodnikovym prejezdem" (TP_103), jako samostatny paprsek okruzni kfizovatky, pfipadné
jako sjezd/ngjezd (5.5.2), a to podle intenzity provozu v pfipojeni.

5.5.4 Zastavky hromadné dopravy osob  se umistuji mimo okruzni jizdni pas kfiZzovatky.

Zastavky navrhované podélné s komunikaci se mohou umistit
= pred viezdem do okruZni kfiZzovatky, s osazenim oznacniku zastavky nejméné 15 m pfed vné&jSim
obvodem okruzniho jizdniho péasu,
= na vyjezdu z okruzni kfizovatky, nesmi byt zacatek vjezdu do zastavkového pruhu od okruzniho
jizdniho pasu blize, nez 8,00 m od okruzniho jizdniho pasu.

VZdy v8ak musi byt zachovan volny jizdni pruh jak na vjezdu tak na vyjezdu z okruzni kfizovatky.
Pro navrh zastavek jinak plati CSN 73 6425.

5.6 Dopravni zna €eni a dopravni za Fizeni okruznich a miniokruznich k  FiZovatek

Pro pouziti svislych i vodorovnych dopravnich znacek plati zakon €. 361/2000 Sh., ve znéni pozdéjSich
predpist (Vyhl. €. 30/2001 Sb.), technické podminky TP 65, TP 100, TP 133, TP 169, CSN EN 128 99-1
a CSN EN 1436.

Svislé dopravni znacky musi byt umistény tak, aby nezhorSovaly rozhledové poméry v okruzni
kfizovatce.

PFi navrhovani okruZnich kfizovatek je nutno vénovat zvySenou pozornost navéstim pred kfizovatkou, a
to jak jednotlivym cilim ve svislych dopravnich znackach, tak i vodorovnému dopravnimu znaceni, jimiz
jsou vozidla navedena do jednotlivych jizdnich pruht a spojovacich vétvi.

U okruznich kfizovatek o vn&jSim prdméru D > 50 m je mimo jiné nutno navéstnimi i smérovymi
tabulemi pfehledné vyznadit pouZiti jednotlivych jizdnich pruhl v€as pred a na okruznim jizdnim pasu i
na jednotlivych vyjezdech, nejlépe umisténim na portalech.

U okruzni kfizovatky v extravilanu (na pfechodu z extravildnu do intravilanu) je nutné postupné omezeni

rychlosti pfislusnymi svislymi dopravnimi znac¢kami nejméné& na 50 km/h. Pokud je stfedovy ostrov
zvySeny, ma byt osvétlen a musi byt oznacen také reflexnim dopravnim zafizenim Z3 vodici tabule.
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5.7. Osvétleni okruznich k Fizovatek

se navrhuje vzdy v prijezdnich Usecich silnic zastavénym Gzemim. Na mistnich komunikacich pfipadné
i na vefejné pfistupnych ucelovych komunikacich, okruznich kfizovatkach v extravildnu se realizace
osvétleni doporucuje na zakladé individuelniho hodnoceni.

Osvétleni se navrhuje podle CSN 360410 a CSN 360411 s piihlédnutim k pfislusnym ustanovenim CSN
736101 a CSN 73 6110.

Osvétlovaci body se umistuji podél vjezdd a vyjezdd a na vnéjSi strané okruzniho jizdniho pésu
kfizovatky. Pro zajisténi pfipadného prujezdu nadmérnych preprav musi byt stozary VO a pfipadné
zabradli i mobiliar dostate€né odsazeny od okraje okruzniho jizdniho pasu, vjezdl i vyjezdd nejméné
2,0m.

Osvétleni nesmi v Zzadném pfipadé oslfiovat fidi¢e vozidel,cyklisty, ale ani chodce a musi zabezpecit
osvétleni svislych a vodorovnych dopravnich znacéek, okruzniho jizdniho pasu, vjezdl a vyjezd( okruzni
kfizovatky, tvar a vySkové usporadani kfizovatky jakoZ i chodce na pfechodech a cyklisty na prejezdech.

Na prechodech je nutné doplnéni vefejného osvétleni s intenzivnéjSim nasvétlenim pfechodl pro pési.
ZvySeny stfedovy ostrov ma byt osvétlen (to neznamena umisténi osvétlovaciho bodu na ploSe
stfedového ostrova).

5.8 Bezpe énostni za Fizeni se na okruznich kfizovatkach navrhuje podle CSN 73 6101 a CSN 73 6110.

5.9 Vegetaéni Upravy se v prostoru okruznich kfizovatek navrhuji vzdy tak, aby nikdy nezhorSovaly
rozhledové poméry, dale nesmi snizit intenzitu osvétleni a nesmi zakryt svislé dopravni znacky.

Vegetacni Upravy maji zvyraznit umisténi stfedového ostrova a v maximalni mozné mife zamezit v
prahledu okruzni kfizovatkou v pfimém sméru kfiZzujicich se komunikaci pfi zachovani rozhledovych
pomerq.

5.10 Méstska vybavenost (rizna zafizeni jako novinové a ob&erstvovaci stanky, telefonni budky, méstsky
mobiliaF apod.) se umistuje v takové vzdalenosti od okruzni kfizovatky, aby nebranily pfi jejich provozovani
(shluk zékazniku apod.) v rozhledu na okruzni kfizovatce a plynulému prabé&hu pfechodl péSich a cyklistd.

5.11 Odvodn éni okruzni k FiZovatky je nutno FeSit pomoci smérovani pficnych a podélnych sklond
zpevnénych ploch okruzni kfizovatky (vozovky okruzniho pasu, prstence, vjezdy a vyjezdy kfiZzovatky,
srpovité zpevnéné krajnice, spojovaci vétve kfizovatky, jakoz i chodniky) do odvodnovaciho zafizeni (uliéni
vpusti,Zlaby, podobrubnikové odvodriovace).

Pro odvodnéni okruznich kfizovatek plati pfiméfené ustanoveni CSN 736101 a CSN 73 6110.

6. VYPOCET KAPACITY OKRUZNICH K RIZOVATEK
se provadi tehdy, prekroci-li podle progndzy intenzita dopravy na kfizovatce zjisténa souctem vSech
vozidel vjizdéjicich do kfizovatky hodnotu vice nez 18 000 voz./24h.

V odlvodnénych pfipadech je tfeba posoudit i pravidelné extrémni dopravni zatéZze bé&hem dne
(obchodni a priimyslové zony apod.).

Vjezd na okruzni jizdni pas okruzni kfizovatky se z hlediska kapacity posuzuje jen u okruznich
kfizovatek. U miniokruznich kfiZzovatek se neposuzuje vzhledem k jejich umisténi v dopravné malo
zatizenych zénach.

6.1 Z&sady vypo &tu okruznich k FiZzovatek
Vypocet se provadi na zakladé vysledku scitani dopravy a na zékladé prognéz pro jednotliva obdobi

uvaZzované vystavby a nasledného provozu okruzni kfizovatky.
« Prepocet na jednotkova (ekvivalentni) vozidla

1 osobni vozidlo=1v

1 nékladni vozidlo = 2 v (jedno nakladni vozidlo se povazuje za 2 vozidla)
« Zatizeni dopravnich proudu pro jednotlivé vjezdy jsou na zakladé hodnot

dopravniho zatiZzeni ziskanych bud’ prostfednictvim dopravnich prdzkumu,
nebo dopravnich prognéz ur€ovany nasledujici tfi hodnoty na kazdém
paprsku okruzni kfizovatky:

Q, - intenzita vozidel na vjezdu (v/h),

Q, - intenzita vozidel na vyjezdu (v/h),
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Q, - intenzita vozidel na vozovce okruzniho pasu kfizovatky mezi vyjezdem a

nasledujicim (posuzovanym) vjezdem (v/h) viz obr. 5.1a).
6.1.1 Kapacita vjezdu okruzni k Fizovatky o vn &jSim pr dméru D < 50 m se stykovym napojenim
jednopruhového vjezdu na jednopruhovy okruzni jizdni p as.
Maximalni hodnoty kapacity L jednoho vjezdu za pfedpokladu znamych hodnot zatizeni vjezdu a
vyjezdu jsou uréeny na zakladé nasledujicich vztah(:
L,=1500 8 (Q,+aQ))
- 9 [v/h]

Vzajemna vzdalenost vjezdu a vyjezdu na jednom paprsku kfizovatky je dana faktorem a.
Prostfednictvim faktoru a jsou zohledfiovany geometrické poméry vjezdu okruzni kfizovatky v zavislosti
na vzdalenosti b mezi dvéma koliznimi body C a C” (viz obr. 6.1b) ).

Jak vyplyva z grafu v obr. 6.1c) bude se velikost faktoru o sniZzovat se zvySujici se hodnotou
vzdalenosti koliznich bodu C-C” (b) a se snizujici se rychlosti. Tim se sou¢asné také zvySuje kapacita
vjezdu.

Snizeni kapacity okruzni kfizovatky vlivem provozu chodcu po pfechodech se zanedbava s ohledem na
skute€nost, Ze vypocet kapacity okruzni kfizovatky je v ¢asové jednotce jedné hodiny s dostate¢nou
kapacitni rezervou a v pfipadé vyssiho dopravniho zatizeni na vjezdu maji vjizdéjici vozidla prodlevy,
kterych vyuZziji chodci pro pfechod.

Obr. 6.1a) Hodnoty zatiZeni dopravnich proudl okruzni kfizovatky
J Obr. 6.1b) Vzdalenost b mezi koliznimi body C - C”
< Obr. 6.1c) Graf pro zjiSténi faktoru
o
6.1.2 Stupn & vytizeni okruzni k Fizovatky se vypoctou nasledovné:
Stupen vytiZzeni vjezdu
ALG, Q. 100
= L, [%0]

6.1.3 Cekaci doba
Stfedni ¢ekaci doba (t,) vychazi z rovnic KIMBER/HOLIS odvozenych z teorie Cekani ve fronte.

Stfedni cekaci doba se zjisti z grafu na obr. 6.2 pomoci rezervy kapacity (R) a kapacity vjezdu (L,).

Obr. 6.2 Stfedni Cekaci doba v zavislosti na rezervé kapacity a kapacité vjezdu.

Rezerva kapacity vychazi ze vztahu:

R=L,-Q,[Vh]

PFi navrhovani okruznich kfizovatek je zpravidla je5té Unosna Cekaci doba do 60 sekund. Del3i doba se
GCastnikdm silni€niho provozu jevi jako nepfijatelna.

6.1.4 Délka €ekajici fronty
Délka Cekajici fronty (L) se vypoCte ze stfedni Cekaci doby t  [s] zjisténé podle Clanku 5.1.4 takto :

Q .t
B 3(2300W Fuoz (M)

pfi¢emZ Lvoz se uvaZuje pro jeden osobni automobil 6 m.

6.2 Vypo éet kapacity okruznich k Fizovatek o vn &jSim pr dméru D > 50 m:
Kapacita takové okruzni k FiZovatky je dana tak jako u okruzni k Fizovatky mensiho vn éjSiho
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prameéru kapacitou vjezd .

ProtoZze navrh FeSeni okruzni k Ffizovatky o vn &Sim praméru D > 50 m m uze byt provedeno
nékolikerym zp Gsobem, je nutno i k vypo €tu kapacity p Fistupovat individuelnim zp  Gsobem.

6.2.1 Pro vjezd na okruzni jizdni pas p Fipojovacim pruhem

PFi jednopruhovém okruZnim jizdnim pasu

Kapacita vjezdu:
L, = 1600 - Q_ (30/L,) v/h,

kde: Q, je pocet vozidel jedoucich po okruznim jizdnim pasu v misté pfipojeni vjezdu,
L, délka zafazovaciho Useku.

PFi dvoupruhovém okruznim jizdnim pésu

Kapacita vjezdu:
L, =1600 - [Q,, (30/L,) + Q. 30/100] v/h

Poznamka:

Vypocet vychazi z poctu vozidel v dopravnim proudu a moznosti jeho doplnéni v zavislosti na prdmérné
vzdalenosti vozidel za sebou pfi prdmérné rychlosti 50 km/h na okruznim jizdnim pasu s pfislusnou
redukci danou pomérem mezi konstantou (30) a délkou zarazovaciho useku L.

[Priméfené byl srovnan kapacitni vypocet z CSN 73 6102 pro klasické pfipojeni pomoci pfipojovaciho
jizdniho pruhu - graf na obrazku ¢. 24 - Pfipustna intenzita jednopruhoveho pfipojeni (typu V, a V,) pro
riizné jakosti dopravnich proudd z CSN 73 6102.

Podle tohoto grafu p/i rychlosti 60 km/h se kapacita pfipojné vétve (vjezd) pohybuje v poméru (intenzita
pfipojné vétve / intenzita dopr. proudd prabéznych pruhd) od hodnot 1500/400 v/h az po 400/2000 v/h].

6.2.2 Pro spiralovit & uspo fadané jizdni pruhy

Vzhledem k tomu, Ze v tomto pfipadé jsou na vjezdu jsou poméry velice blizké pomérdm na vjezdu na
okruzni kfizovatku o vnéjSim prameéru D < 50 m (bez svételného fizeni) Ize pouzit kapacitni vzorec pro
okruzni kfizovatku o vné&jSim priméru D < 50m s ur&itou modifikaci.

pro jeden jizdni pruh na okruznim jizdnim pasu v misté pfipojeni dvoupruhového vjezdu:

L =1600-—_ (Q+aQ)
€ 9 [v/h]

pro dva jizdni pruhy na okruznim jizdnim pésu v misté pfipojeni dvoupruhového vjezdu:

L =1800- 2 (Q+taQ)
€ 9 [v/h]

6.2.3 Pro kombinované uspo Ffadani okruzni k fizovatky o vn &jSim pr améru D>50 m

je nutno posoudit kapacitu takové okruzni kfizovatky v zavislosti na kapacité kazdého vjezdu podle
pFisluSnych pfedchozich vzorcl vypoctu kapacity okruznich kfizovatek.

7. VZOROVE LISTY OKRUZNICH K RIZOVATEK

S Ucinnosti tohoto vydani TP 135 se rusi vSechny dosud platné ¢€asti vzorovych list G VL 3 -
KRIZOVATKY z roku 1995 ( €.j. 22527/95-230), tykajici se okruznich k FiZovatek.

Pro ndzornost respektive jako ukazky moznosti feSeni (ovéfené v projektu, stavbé i provozu) jsou:

« v priloze & 2 TP zobrazeny okruzni kfizovatky realizované v rdmci programu "Simulace malych
okruznich kfizovatek" a "Pilotniho programu okruznich kfizovatek", v letech 1900-2004 a také mini
okruzni kfizovatky v Ostravé a Pardubicich.

« v pfiloze €. 3 TP uvedena alternativni projektova feSeni (v souladu s témito TP v Casti 5.2)
nékterych moznych Uprav pavodnich VOK.
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8. SOUVISEJICI NORMY A PREDPISY

1) CSN 36 0400 Verejné osvétleni

2) CSN 36 0410 Osvétleni mistnich komunikaci

3) CSN 36 0411 Osvétleni silnic a dalnic

4) CSN 73 6100 Nazvoslovi silniénich komunikaci

5) CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

6) CSN 73 6102 Projektovani kfizovatek na silniénich komunikacich
7) CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

8) CSN EN 128 99-1 Stalé svislé dopravni znageni. Cast 1 : Stalé dopravni znacky.
9) CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znageni

10) CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel
11) CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky

12) zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a Gprava a fizeni provozu na
pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjSich predpist a doplrik

13) Vyhlaska &. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a
Uprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich

13) zZakon €. 12/1997 Sb., o bezpec&nosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich
14) Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu
15) Zakon €. 56/2001 Sbh., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

16) Vyhlaska €. 341/2002 Sb. MDS o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich

17) Vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich
pFedpist

18) TP 65 - Zasady dopravniho znaceni na pozemnich komunikacich, 2002

19) TP 85 - Zpomalovaci prahy, 1996

20) TP 100 - Zasady pro orienta¢ni dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, 1999

21) TP 103 - Navrhovani obytnych zon, 1998

22) TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich, 2005

23) TP 169 - Zasady pro oznacovani dopravnich situaci, 2005

24) TP 171 - Vle¢né kfivky pro ovérovani prujezdnosti smérovych prvkd pozemnich komunikaci

25) Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci MDS, 1999, 2004
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